Vyhodnoceni stanovisek, namitek a pfipominek k navrhu zmény Z 3274/17 UP SU HMP

Z 3274/ 017

Mista akce:
Praha 20, k.u. Horni Poc¢ernicePraha - Satalice, k.u. Satalice

Predmét:
zkapacitnéni D10 v useku MUK Satalice - MUK Brandys n/L

Z:
izolacni zeleri /I1Z/, ostatni dopravné vyznamné komunikace /S4/, vSeobecné smisené /SV/

Na:

dalnice, Prazsky okruh, silnice I. tridy /SD/, izolacni zeler /IZ/, ostatni dopravné vyznamné komunikace /S4/
vymezeni novych verejné prospésnych staveb (VPS) XX|DK]25, XX|DK|45

DATUM: 11.11.2025

nazev org. charakter PID ID vyjadreni  shrnuti obsah vyjadreni dohodovaci jednani
1) Méstska cast
40 Méstska cast Zasadni pfipominka MHMPXPIK74B 2992198 Jiné Véc: Uplatnéni pfipominek Méstskou Casti Praha 20 k navrhu zmény Z 3274
Praha 20 A viny 17 Uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy

Na zakladé oznameni Magistratu hl. m. Prahy — Odboru tzemniho rozvoje &.j.
MHMP 499365/2022 ze dne 22.3.2022 o zahajeni Fizeni o vydani zmén viny 17
a o vefejném projednani VVURU uplatiiuje Méstska ¢ast Praha 20, IC
00240192, Jivanska 647/10, 19300 Praha — Horni Pocernice pfipominky k
navrhu zmény Z 3274 viny 17 Uzemniho planu sidelniho dtvaru hlavniho mésta
Prahy.

Tyto pfipominky byly schvaleny usnesenim Zastupitelstva méstské ¢asti Praha
20 dne 2.5.2022 pod €. ZMC/28/14/0103/22 a tvori jeho pfilohu €. 1 a €. 2.
Pfipominky v&etné vySe uvedeného usneseni Zastupitelstva pfikladame v
samostatnych pfilohach tohoto dopisu.

40 Méstska cast Zasadni pfipominka MHMPXPIK74B 2992199 Jiné Méstska ¢ast Praha 20

Praha 20 A Zastupitelstvo méstské ¢asti Praha 20
USNESENI
28.zasedani
Cislo ZMC/28/14/0103/22
ze dne 02.05.2022
Oznameni o zahajeni fizeni o vydani zmén Z 3273/17 (zkapacitnéni D0 v
useku MUK Slivenec - MUK TFebonice) a Z 3274/17 (zkapacitnéni D10 v
useku MUK Satalice - MUK Brandys nad Labem-Stara Boleslav) viny 17
uzemniho planu hl. m. Prahy - (4.01)

1. bere na védomi
informaci o zahajeni fizeni o vydani zmén Z 3273 a Z 3274 viny 17 tzemniho
planu sidelniho aGtvaru hl.m. Prahy, kdy zména Z 3274/17 (zkapacitnéni D10) se
pfimo dotyka uzemni MC Praha 20, a informaci o moZnosti uplatnit pisemné
pfipominky k navrhim zmén véetné dokumentace vyhodnoceni vlivi zmén
Uzemniho planu na udrzitelny rozvoj, a to nejpozdéji do 7 dnli od konani
vefejného projednani, t.j. do 5.5.2022 vcetné.
2. schvaluje
navrh pfipominek k navrhu zmény Z 3274 viny 17 Uzemniho planu sidelniho
Utvaru hlavniho mésta Prahy, a to podle pFilohy €. 1 tohoto usneseni a dale
v&etné pfipominek podanych méstskou €asti v ramci zjiStovaciho fizeni (EIA) na
zamér "D10 MUK Satalice - MUK Radonice: zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti
pruh", které tvofi pfilohu ¢&. 2 tohoto usneseni.
3. uklada
zajistit uplatnéni schvalenych pfipominek podle odstavce 2 u pofizovatele -
Magistratu hl. m. Prahy, odboru Uzemniho rozvoje.

40 Méstska cast Zasadni pfipominka MHMPXPIK74B 2992200 Jiné Pfiloha é&. 1 k usneseni ZMC &. ZMC/28/14/0103/22 ze dne 2.5.2022 -
Praha 20 A pfipominky MC Praha 20 k navrhu zmény Z 3274/17 (zkapacitnéni D10 v
useku MUK Satalice - MUK Brandys nad Labem-Stara Boleslav)
Méstska &ast Praha 20 uplatiuje k navrhu zmény Z 3274/17 Uzemniho planu
sidelniho Utvaru hl.m. Prahy tyto pfipominky:
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vyhodnoceni

Pofizovatel bere na védomi.

Pofizovatel bere na védomi, pfipominka bude vypofadana v nasledujicich odstavcich.

Pozadavku nebude vyhovéno z dlivodu bezpfedmétnosti.

Protihlukova opatfeni stavby je na prazském Gzemi mozné feSit v ramci vymezenych ploch
platného UP napt. v plode 1Z (izolaéni zelefi) podél dalnice D10. Pfevazna &ast rozsifovaného
Useku dalnice D10 na prazském Uuzemi vede podél skladové zony pfi severnim okraji Hornich
Pocernic, ktera by ve své vysledné podobé& méla obytnou zastavbu Hornich Pocernic pred
hlukem z provozu zménového useku dalnice D10 dostate¢né chranit. Protihlukova opatfeni
jsou zpravidla stavbami vedlejSimi ke stavbé hlavni (tj. zkapacitnéni D10), pro které Ize také
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1) Jiz v sou€asné dobé jsou vlivem provozu daného useku dalnice D10
prekraCovany platné hygienicke limity hluku. Je proto tfeba zajistit, aby nové
vymezované plochy byly dostate¢né i pro umisténi protihlukovych opatfeni (pro
soucasnou i zkapacitnénou komunikaci). A zaroven je tfeba, aby protihlukova
opatfeni byla zakotvena i v obsahu nové vymezované verejné prospésné stavby
- oznacenim XX|DK]25 Horni Pocernice - zkapacitnéni dalnice D10 véetné
protihlukovych opatfeni).

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

2) Soudasna kapacita okruzni kfizovatky Ve Zlibku — Do Certous — sjezdova
rampa D10 je naprosto nedostacujici a navrh zmény Z 3274/17 tuto
problematiku fesi pouze z €asti. Je proto tfeba zvétsit rozsifované plochy S4 u
této okruzni kfizovatky tak, aby tato plocha umozrovala realizaci odpovidajiciho
zkapacitnéni této kfizovatky mimo jiné i véetné pfimych odboceni ve vSech
smérech.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

3) Dopravni koncepce Uzemniho planu pocita se dvéma napojenimi pfilehlého
Uzemi z D10, pfitemz zrealizovano je pouze jedno (MUK Radonice). Nové
vymezované dopravni plochy nesmi tuto koncepci narusit, a tedy musi byt
dostate¢né i pro zachovani funkéniho sjezdu z ulice Bystra (66/DK/25).

Tuto pfipominku povaZuie méstska ¢ast za zasadni.

4) Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zakladé modelovych
vypoctu akustické studie zpracované 06/2019 a pro vyhodnoceni imisni situace
byla pouzita rozptylova studie zpracovana 05/2019. Obé byly zpracovany pro
potfeby oznameni EIA a MC je pfipominkovala jiz v ramci zjistovaciho Fizeni.
Podkladem VVURU musi byt aktualné a spravné zpracované hlukové a
rozptylové studie s vychozim rokem 2022.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

5) V souc€asné platném uzemnim planu je plocha izola¢ni zelené podél jizni
strany D10 na pozemcich parc. €. 4036/21, 4036/35, 4036/8 a 4036/58 v k.U.
Horni Pocernice pferusena plochami VS-E a SV. Pfitom dané uzemi je v terénu
jiz stavebné stabilizovano. Zaroveri je v sousedni ploSe VS-E uzemim planem
vymezena plovouci znacka ZP (parky). Lze tak konstatovat, Ze Uzemni plan
neodpovida skuteCnému stavu Uzemi. Pfitom zelefi ma nepopiratelnou hodnotu
jako pfirozena ochrana proti hlukové a emisni zatézi. Méstska ¢ast Praha 20
proto poZaduje vymezit v daném misté, podél jizni strany télesa D10, souvislou
plochu zelené. V navaznosti na to poZaduje zménit i stavajici plovouci znacku
ZP umisténou v sousedni ploSe VS-E na stabilizovanou plochu zelené. Cilem by
mélo byt dosaZeni co nejvhodnéjSich ploch pro vysadbu zelené pfinasejici
izolaéni funkci vici hlukové a emisni zatézi z dalnice.

Tuto pfipominku povazuje méstska ¢ast za zasadni.

NAMITKY K OZNAMENi HODNOCENI VLIVU NA ZP K ZAMERU "D10 MUK
SATALICE - MUK RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH"

Namitka 1:

NV 272/20011 Sb. v platném znéni § 20 odstavec (5) pravi: ,Pfi posuzovani
zmény hodnot urcujiciho ukazatele v chranénych venkovnich prostorech staveb,
chranéném venkovnim prostoru a v chranénych vnitfnich prostorech staveb,
zjisténych vypoctem nebo méfenim, nelze povaZovat za hodnotitelnou zménu
Jejich rozdil pohybujici se v intervalu od 0,1 do 0,9 dB. Véta prvni se nepouzije v
pfipadé hodnoceni namérené hodnoty urcujiciho ukazatele hluku vzhledem k
hygienickému limitu.” TotéZ ustanoveni je vyuzito v ramci hodnoceni
vypoctovych akustickych studii ,Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi, ¢astka 11/2017* (viz pfiloha G bod 9): ,Pri
hodnoceni zmény hodnot uréujiciho ukazatele hluku stanovenych vypoctem
toutéz vypoctovou metodou, nelze povazovat za hodnotitelnou zménu jejich
rozdil pohybujici se v intervalu 0,1 — 0,9 dB. NepouZije se v pripadé hodnoceni
vypoctené hodnoty uréujiciho ukazatele hluku vzhledem k hygienickému limitu.”

Dokument: ,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE,ZKAPACITNENI NA 6-Ti
PRUH, Akusticka studie z provozu“v kapitole 7.4 ,Provéfeni moznosti pouziti
hygienického limitu pro SHZ* v tabulce 7. 6. pro no€ni dobu rok 2018 uvadi
vypoctenou LAeq,8 = 53,3 dB, pro rok 2030 se zamérem uvadi vypoctenou
LAeq,8 = 54,1 dB. V kapitole 9 v Tab. 9.1 Ize vyCist vypoctenou hodnotu hluku
pro noc pro rok 2030 bez zaméru LAeq,8 = 53,7 dB, v Tab. 9.2 je zopakovana
vypoctena hodnota pro no€ni dobu pro rok 2030 se zamérem LAeq,8 = 54,1 dB.
Jiz od poc¢atku akusticka studie uvadi, Zze i v sou¢asném stavu (v roce 2018) je
platny hygienicky limit pfesazen, ktery bude do roku 2030 navysen dalSi
dopravou, pfipadné navysen vlastnim zamérem. Toto srovnani je provedeno v
Tab. 9.3 na str. 25 kde je uveden nasledujici komenta¥: ,Z Tab. 9.3 vyplyva, Ze
realizaci zaméru dojde v bodé 1 k nehodnotitelnému navyseni hlucnosti o 0,9 dB
ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030."

Na zakladé platné legislativy a schvaleného metodického postupu v pfipadé
pfesazeni uréujiciho ukazatele hluku vzhledem k hygienickému limitu neni
mozné akceptovat navySeni hluku ani o 0,1 dB. Proto uvedené konstatovani o
,nehodnotitelné zméné* nelze v Zadném pfipadé pouzit a uplatnit — tedy
uplatiujeme svoji namitku €. 1. Jelikoz jiz v sou¢asné dobé dle studie jsou platné
hygienické limity hluku pfesahovany, je nutné pfijmout adekvatni opatfeni pro
odstranéni protipravniho stavu, coz akusticka studie (nasledné ani dokument
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vyuzit institut VPS. V souladu se stavebnim zakonem se VPS pro DI vztahuje k celé stavbé
véetné staveb souvisejicich, vyvolanych a doprovodnych, zafizeni a objekt( a dale ploch a
koridoru slouzicich k realizaci a provozovani vymezenych staveb, a to i v pfipadé, Ze zasahuji
mimo Uzemnim planem vymezeny koridor.

Pozadavku nebude vyhovéno.

Navrh zmény UP je feSen v mife podrobnosti platného UP. Pfedmétna kFizovatka je sougasti
vybrané ulicni sité platného UP a zaroveit MUK D10 - Ve Zlibku, proto Ize uplatnit regulativy
platného UP. Z regulativi vyplyva, Ze odchylka od rozhrani plochy (nebo koridoru liniovych
staveb dopravni infrastruktury a sousedici plochy) vyplyvajici z podrobné&jSiho provéreni
stavby, je podminéné pfipustna za podminky, Ze nepfekroci 2,0 mm, tj. 20 m na obé strany od
osy ¢ary v méfitku UP hl. m. Prahy. Pfipadné upfesnéni pfedmétné kfizovatky, na zakladé
podrobng&isi dokumentace, je mozné bez zmény UP.

Pofizovatel bere na védomi.
Koncepce UP ve smyslu pfipominky neni predmétnou zménou narusena.

Pozadavku nebude vyhovéno. )

Pfedmétem posuzovani je zména UP, ktera vytvofi podminky pro vétsi plynulost dopravy na
D10 v Praze, coz povede ke snizeni rizika dopravnich kongesci, zlepsi se obsluha pfilehlého
uzemi, kdy zdrojova a cilova doprava komeréné - skladové zény Hornich Pocernic dnes
komplikuje provoz na pfedmétném Gseku D10. Dokumentace VVURU se zpracovava v uréitém
¢ase a s vyuzitim podkladd, které jsou v tu dobu k dispozici. Podklady, které slouzily ke
zpracovani VVURU povaZujeme na urovni aktualizace koncepce v méfitku 1:10 000 za
dostatecné.

Pozadavku nebude vyhovéno.

Navrh zmény byl zpracovan v souladu s poZadavky na pofizeni zmény schvalenymi
Zastupitelstvem HMP. Obsahem zmény UP neni redukce zastavitelnych ploch v platném UP.
Obsah pripominky je pfipadné nutné fesit samostatnou zmé&nou UP. V pfipomince se uvadi, ze
Uzemi je jiz stavebné stabilizované, zelefi v dané lokalité mdzZe byt uplatnéna i bez zmény UP.
Nahrazovat plovouci znacku ZP umisténou v ploSe VS-E stabilizovanou plochou zelené je nad
ramec a rozsah pfedmétné zmény UP.

Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou troveri i podrobnost VVURU pro zde
feSenou zménu UP.



,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH" v
ramci zjiStovaciho fizeni EIA) nefesi, proto v pfipadé realizace zaméru je nutné
provést cely proces hodnoceni EIA, ktery vyhodnoti jak snizit dopady na
obyvatelstvo na adekvatni mez v souladu s platnou legislativou.

40 Méstska cast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992206 Jiné Namitka 2: Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A Akusticka studie jako jediné opatfeni v ramci kapitoly 8.1 navrhuje ,Individualni Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
protihlukové opatreni (dale jen IPHO) navrzené pfimo na zasazenych fasadach PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
chranénych objekt, je uvazovano ve smyslu § 30 z. ¢. 258/2000 Sb., v platném zkapacitn&ni rozsitenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
znéni. Nejedna se tedy o opatfeni, které by zajistilo sniZzeni hluku ve venkovnim dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovefi i podrobnost VVURU pro zde
chranéném prostoru staveb. Jeho realizace ale zajisti vyménu vzduchu v feSenou zménu UP.

pobytovych mistnostech jinym zpusobem nez pfimym vétranim.” Respektive v
kapitole 9.2 se pravi: I pfesto, Ze v bodé jedna dochazi k navySeni hladiny hluku
o max. 0,9 dB (nehodnotitelnd zména vypoctu), tak bylo pfikroceno k navrhu
IPHO viz kap. 8.1.1. Jejich realizaci dojde ke spinéni hygienickych limiti hluku
dle narizeni viady &. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.”

Namitka vucéi uplatriované nehodnotitelné zméné vyplyva jiz z bodu 1 vyse. Zde
druhou namitkou je vlastni nesoulad v textu, ktery odporuje i platnym pfedpisim.
V kapitole 9.2 je uvedeno, ze budou pomoci IPHO spinény hygienické limity dle
NV 272/2011 Sb., ovS8em v navrhu vlastniho protihlukového opatfeni se Ize
spravné docist, ze pomoci IPHO ,se nejedna tedy o opatreni, které by zajistilo
snizeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb®. Toto opatfeni je tak v
rozporu se zakonem 258/2000 Sb. § 30 kde v prvnim odstavci je fec¢eno ,Osoba,
ktera pouZiva, popfipadé provozuje stroje a zafizeni, které jsou zdrojem hluku
nebo vibraci, provozovatel leti$té, spravce, popfipadé viastnik pozemni
komunikace, provozovatel, popfipadé viastnik drahy, osoba, ktera je
poradatelem vefejné produkce hudby a nelze-li pofadatele zjistit, pak osoba,
ktera k poradani verejné produkce hudby poskytla stavbu, jiné zafizeni nebo
pozemek a déle provozovatel provozovny a dalSich objektu, jejichz provozem
vznika hluk (dale jen "zdroje hluku nebo vibraci"), jsou povinni technickymi,
organizac¢nimi a dal$imi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické
limity upravené provadécim pravnim predpisem pro chranény venkovni prostor,
chrénéné vnitfni prostory staveb a chrénéné venkovni prostory staveb a aby
bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu vibraci na fyzické osoby v chranéném
vnitfnim prostoru stavby. Spinéni povinnosti k ochrané pred hlukem z provozu
na pozemnich komunikacich nebo drahach v chranéném venkovnim prostoru
stavby se povazuje i za splnéni této povinnosti v chrénéném vnitfnim prostoru
stavby.“ Soucasna verze vlastni akustické studie v ramci zjiStovaciho fizeni EIA
nefesi, jak dosahnout spinéni platnych hygienickych limitl pro chranény
venkovni prostor staveb. (Napfiklad pro spinéni zavaznych platnych
hygienickych limitd neni uvazovana obrusna vrstva se snizenou hluénosti v
souladu s TP 259.) Soucasny protipravni stav (pfesazeni meznich hygienickych
limitG hluku) a jeho zhor$eni vlivem realizaci zaméru neni v ramci akustické
studie a vlastniho zjiStovaciho fizeni EIA fadné vyfesen,

proto Ize pozadovat zahajeni Gplného Fizeni EIA. (Dokument ,D10 MUK
SATALICE — MUK RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH" na str. 19 v
kapitole B.1.6.10. Opatfeni k prevenci, vylou€eni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepfiznivych vlivl, ktera jsou souéasti projektu, uvadi: ,Protihlukova opatreni
potfebna k zajisténi plnéni hygienickych limiti v okoli D10 jsou podrobné
popsana v akustické studii (pfiloha ¢. H.2) tohoto oznameni a nize.” Tedy vlastni
oznameni EIA neobsahuje dal$i informace a pouze ¢erpa z nedostatecné a
neulplné zpracované akustické studie.)

40 Méstska ¢ast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992207 Jiné Namitka 3 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A V rdmci akustické studie — kapitola 5 (nasledné i vlastniho oznameni EIA) je Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
zdlvodnéni vlastni realizace zaméru uvadéno: ,V souc¢asné dobé stavajici PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
déalnice D10 v useku MUK Satalice — MUK Radonice za&ina dosahovat své zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
kapacity a v dobé dopravni Spi¢ky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt je dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde
dasledkem neustalého rozsifovani pramyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta feSenou zménu UP.

by se méla jesté rozSifit a z toho se da pfedvidat, Ze intenzita dopravy se bude
zvySovat (jak dokladaji i modelové intenzity dopravy). Tudiz je potfeba dalnici
D10 v Gseku MUK Satalice — MUK Radonice rozsifit a zarovef zkapacitnit MUK
Radonice, jak je to jen mozné s ohledem na stavajici zastavbu.” Z rozdilovych
kartogramu pouzitych intenzit dopravy vyplyva sniZeni provozu na MUK
Radonice k primyslové zéné v H. Pocernicich ve sméru od Mladé Boleslavi, coz
je v rozporu s vySe uvedenym. Do modelu neni zahrnut provoz v ulici Do
Certovous, F.V. Veselého, K Ciheln&. (Provoz na ulici Do Certovous mlize
ovlivnit celkovou akustickou situaci ve vypoc¢tovém bodé €. 1, kde i bez
zapocitani vlivu provozu po této komunikaci je dle akustické studie hygienicky
limit pfekracovan.) Na rozdil od rozptylové studie, kde je vypocet proveden na
16 vybranych bodech obytné zastavby, se akusticka studie omezuje pouze na
dva vybrané body, coz Ize povazovat za nedostate¢né. Rozdilové kartogramy
ukazuji narlst zvySeny narust dopravy smérem k Radonicim i k Satalicim, coz
hlukova studie nefesi. Déle byt studie pfedvida vyssi intenzity provozu v
pramyslové z6né v H. Pocernicich, tak tato problematika opét neni v ramci
akustické studie feSena. (V ramci primyslové zény intenzit nejsou feSeny, tj. ani
simulovan diléi vliv automobilové dopravy v ramci priimyslové zény.) Vlastni
akusticka studie je tak zcela nedostate€na svym rozsahem, ktera neodpovida
ani zabéru rozptylové studie.

40 Méstska cast PFfipominka MHMPXPIK74B 2992208 Jiné Namitka 4 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A V kapitole 9.3 akustické studie se uvadi: ,Z vysledkl uvedenych v pfedchozich Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
kapitolach a z hlukovych map (viz pfilohy) vyplyva, Ze vlivem zprovoznéni PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zaméru D10 nedojde pfi porovnani vyhledovych vypoctovych stavii v zkapacitn&ni rozsitenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
hodnoceném uzemi k hodnotitelné zméné celkové akustické situace. Ke dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde
zlepseni akustické situace dochazi u objekti umisténych v blizkosti MUK fesenou zménu UP.
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Radonice, u kterych dochézi vlivem zmény vedeni jednotlivych ramen MUK.
Kupfikladu v ulici Bartlova (VB 2) v Hornich Pocernicich. Ke nehodnotitelnému
zhorseni akustické situace naopak dochazi v ulici Bystra (VB 1) v Hornich
Pocernicich vlivem pfedpokladanych navySenych dopravnich intenzit.”

Kromé jiz vySe uvedenych namitek, Ize za velmi odvazné povazovat tvrzeni, ze
by mélo dojit ke zlepSeni akustické situace v oblasti MUK Radonice vlivem
zmény vedeni ramen, ktera novym uspofadanim jsou blize obytné zastavbé,
popfipadé pfiblizenim vlastniho télesa dalnice, tak jako dle uvedenych
rozdilovych kartogramu se zde pohybuje vysSi pocet vozidel — vSechny tyto
faktory naopak mohou pfispét ke zvySeni hluénosti v dané lokalité. Zminéného
snizeni hluku je dosazeno pomoci zmény terénu, coz v akustické studii zminéno
neni, tak jako vlastni terénni Upravy nejsou uvedeny v ramci zjiStovaciho Fizeni
EIA, proto opét v této souvislosti navrhujeme zahajeni uplného fizeni EIA.

40 Méstska cast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992209 Jiné Namitka 5 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A Vlastni model &i jeho popis se vyznacuje zasadnimi nedostatky. Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
A) V popise map je uvadéna ,clona“ a to jak pro modelovani sou¢asného tak PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
vyhledového stavu at se zamérem nebo bez zaméru — tj. pro vSechny vypocty. zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UPa )
Dle prezentovanych map je clona umisténa mezi jednotlivymi jizdnimi sméry. Ve dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urover i podrobnost VVURU pro zde
skute€nosti jsou zde instalovana pouze bezpecnostni svodidla. feSenou zménu UP.

B) Akusticka studie pouziva stejnou silni¢ni sit pro D10 jak bez realizace
zameéru, tak s realizaci zaméru. Tj. v akustické studii je naprosto stejné
zobrazena Ctyf pruhova i Sesti pruhova pozemni komunikace. Lze tak
predpokladat, Ze neni v ramci akustické studie proveden vypocet rozSifeni
komunikace smérem k zastavbé véetné rozdéleni vozidel do jednotlivych
jizdnich pruhu (vétsi Sife pozemni komunikace neni zahrnuta do
modelu/popfipadé neni zahrnuta uzsi stavajici Sife), ¢imz je model akustické
situace znehodnocen. Respektive vlastni pozemni komunikace neni do modelu
zanesena spravné, coz je patrné z pravého horniho rohu uvedenych vyrez(, kdy
je vidét, Zze misto dvou pruh( je v modelu jen jeden pruh a jak se hluk okolo této
zmeény ohyba. Takto ovSem realna situace v terénu nevypada.

V obou pfipadech je téleso pozemni komunikace D10 naprosto totozné, coz
neodpovida planované mu zaméru rozsifeni komunikace.

C) Jiz zminéna uprava 3D terénu (vrstevnic) je vétSiho rozsahu a v celém
modelu, nejenom v mist& vlastni MUK Radonice. Z obrazku niZe je patny stejny
vyfez z mapy akustické studie bez realizace zaméru v roce 2030 (horni obrazek)
a s realizaci zaméru v roce 2030 (dolni obrazek). Terén je po celé délce zaméru
radikalné upraven. Okolo vlastniho télesa pozemni komunikace D10 jsou v
pfipadé realizace zaméru vrstevnice v celé délce nahustény co nejblize
komunikaci (pravdépodobné, aby tak tvofili zemni val, ktery ma snizovat $ifeni
hluku do okoli, coz vSak ve vlastni akustické studii nikde neni zminéno!) —
zaznaceno zlutou €arou. Misty je ,val* (shluk vrstevnic okolo pozemni
komunikace) pferusen — naznaceno zlutym kfizkem, coz se ovSem v modelu
pfilis neprojevuje. Zatimco u souasného stavu je sit vrstevnic uzaviena (coz je
v poradku), diky nahusténi vrstevnic okolo pozemni komunikace vrstevnice
nejsou uzaviené (naznaceno zelenymi te¢kami), coz v praxi takto terén
nevypada a vypadat

nebude. Neuzaviené vrstevnice jsou tak evidentné pozlstatkem manipulovanim
vlastniho terénu v té€sné blizkosti pozemni komunikace. Jelikoz $ifeni hluku je
silné zavislé na okolnim terénu a jelikoz nikde akusticka studie ani vlastni
zjiStovaci fizeni EIA neuvadi rozsahlé terénni Upravy v celé délce zaméru, nelze
toto povazovat za ndhodu a spiSe se Ize pfiklanét k varianté, Ze se jedna o
rozsahlou ucelovou a nepfiznanou manipulaci s 3D terénem. Takovouto studii je
tak nutné odmitnout jako celek a poZadovat novy kompletni proces EIA.

40 Méstska ¢ast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992210 Jiné Namitka 6 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A V kapitole 10 akustické studie ,Analyza chranénych objekt( zasazenych hlukem Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
ze silniéni dopravy podél zaméru dalnice D10 na str. 28 se pise: ,Hlukové PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
pasma byla generovana u obytnych staveb v celém hodnoceném Gzemi. Celkem zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
bylo hodnoceno 3 226 obytnych objektt s celkovym poctem 9 896 obyvatel. dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde
Analyza obyvatel v hodnoceném tzemi byla zpracovana Institutem planovani a feSenou zménu UP.

rozvoje hl. m. Prahy z dat od Ceského statistického Uradu ze séitani lidu, domd
a byt z roku 2011.*

Vlastni zajmové Uzemi neni ve studii jasné popsano — zakresleny hranice co je
posuzovano. Dle pfilohy akustické studie je simulovana POUZE bezprostifedni
okoli pozemni komunikace D10, ov§em analyza pracuje pfes 3 tisici obytnych
objektl. Ve studii nejsou ani zahrnuty vSechny komunikace v celé délce a
uvedené intenzity dle kapitoly 6 akustické studie a tab. 6.1. Je pak velice
zarazejici tvrdit, Ze s 9 896 obyvatel se pro libovolny scénar minimalné 9859
(den) /9 819 (noc) naléza pod hlukovou hladinou 50 dB (den) / 40 dB (noc).
Tato provedena analyza je uplny ,paskvil“. Respektive chce timto autor
akustické studie tvrdit vSem obyvatelim H. Po¢ernic, Satalic a Radonic, Ze v
okoli jejich zastavby je hluk do 40 dB v noci? (Kdyz autor akustické studie se
neobtéZoval ani simulovat nartsty na navaznych komunikaci vyvolanych
zadmérem.) Opét pro naprosty nesoulad mezi realitou a prezentovanym zamérem
(zamyslenou skute¢nosti) ve studii navrhujeme Uplny proces EIA.

40 Méstska cast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992211 Jiné Namitka 7 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A Kvalita, rozsah, zplsob provedeni akustické studie jako podkladového materialu Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
pro zjistovaci fizeni respektive hodnoceni zdravotnich rizik je zcela Pfipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
nedostate¢na, proto i tyto navazné dokumenty nemohou poskytovat realnou zkapacitnéni roz$ifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
predstavu o vlivech pfedkladaného zaméru. dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde

fesenou zménu UP.
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Namitka 8

Vlastni dokument zjistovaciho fizeni EIA (D10 MUK SATALICE — MUK
RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH) na str. 18 uvadi rozélenéni
vystavby do 7 etap: ,2. etapa: Postupna demolice mostd D10-009A a D10-010
b&hem noé&nich hodin dvou nasledujicich dni. Provoz na tseku D10 mezi MUK
Satalice a MUK Radonice bude b&hem pfipravnych praci veden ob&ma jizdnimi
pasy v rezimu 1/1, béhem demolice po

jednosmérnych objizdnych trasach vedenych po silnicich 11/101, 11/611, D11, DO
(smér Praha) a 10M (Vysoc€anska radiala), 11/610, 11/101 (smér Mlada Boleslav).
Objizdna trasa uzavienych usekd ulic Bystra a Ve Zlibku bude vedena ulicemi K
Cihelné&, Budovatelska, 10M, DO, Chlumecka, Nachodska. 3. etapa: Provizorni
roz$ifeni vozovky PJP (mezikfizovatkové useky) na 11,50 m. Provoz na D10
bude veden v rezimu 2+1/1. Provoz na ostatnich stavbou dotéenych
komunikacich zlistava shodny s etapou 2. 4. etapa: Stavba mostnich pilifd obou
novych mostl v SDP, stavba kanalizace. Provoz na D10 bude veden pfi
vnéjsich hranach vozovek obou jizdnich past v rezimu 2/2. Provoz na ostatnich
stavbou dotéenych komunikacich zustava shodny s etapou 2. 5. etapa: Stavba
mostnich opér a ukladani nosnikl 1. poli obou mostll, veSkeré stavebni prace
v levém jizdnim pase. Provoz na D10 bude veden v pravém jizdnim pase v
rezimu 2+2. Provoz na ostatnich stavbou dotéenych komunikacich zlstava
shodny s etapou 2. 6. etapa: Stavba mostnich opér a ukladani nosnikud 2. poli
obou mostl, veSkeré stavebni prace v pravém jizdnim pase. Provoz na D10
bude veden levém jizdnim péase v rezimu 2+2. Provoz na ostatnich stavbou
dotéenych komunikacich zdstava shodny s etapou 2. 7. etapa: Betonaz
sprahujicich desek obou mostl (vE. souvisejicich €innosti v SDP), dokon&ovaci
prace na obou mostech. Provoz na D10 bude veden pfi vnéjSich hranach
vozovek obou jizdnich pasu v rezimu 2/2. Provoz na ostatnich stavbou
dotéenych komunikacich zistava shodny s etapou 2.

Pozn.: Navrhovana etapizace mlze byt na zakladé pfipominek k vedeni
objizdnych tras ze strany pfisluSného silni¢niho spravniho Gfadu upravena v
nasledujicim stupni PD.“ Mnohé objizdné trasy i pro nakladni dopravu povedou
po mistnich komunikacich v intravilanu obci. Lze pfipomenout, Ze mnohé z
téchto komunikaci nejsou stavény na provoz tézké automobilové dopravy. Na
mnohych mistech je prujezd tézkych nakladnich vozidel zakazan. Tedy
pozadujeme, aby pro nakladni dopravu objizdnou trasu pfedstavoval vyhradné
provoz po D11 ne po 11/611 (ul. Nachodska) a dale aby vSechny objizdné
komunikace byly nasledné uvedeny do pavodniho stavu.

Namitka 9

Vlastni dokument zji$tovaciho fizeni EIA (D10 MUK SATALICE — MUK
RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH) na str. 25 uvadi v &asti navrhu
vystavby nasledujici: ,Hlavni dopravni trasy mimostavenistni dopravy pro pfisun
materialu pfedpokladame z dalnice D10 (resp. z Prazského okruhu nebo z
Vysocanské radialy). Pfi vystavbé mosti se uvazuje vyuziti silnic v ulicich Ve
Zlibku a Bystra.” | dle neupIné akustické studie jiz v sou¢asné dobé na nékterych
mistech dochazi k prekraéovani platnych hygienickych limita, pficemz je zde
predpokladano vyuziti téchto ulic pro pfisun stroju a materialnu na stavbu mostu,
kdy k tomuto kroku nebyla zpracovana pfislusna hlukova studie. Respektive
zpracovany kompenzacni opatfeni pro eliminaci zvy$ené hlukové zatéze vlivem
vystavby. Proto poZzadujeme Upiny proces EIA, kde vyzadujeme zpracovani i
této Casti. Opét pozadujeme, aby vSechny mistni komunikace slouzici k dopravé
pfi vystavbé mostl byly nasledné uvedeny do plvodniho stavu.

Namitka 10

Vlastni dokument zji$tovaciho fizeni EIA (D10 MUK SATALICE — MUK
RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH) na str. 38 uvadi v 8asti navrhu
vystavby nasleduijici: ,V souasné dobé se pohybuje na D10 cca 58 tis. vozidel
za 24 hodin. Stavenistni doprava pfispéje k této zatézi cca 40 nakladnimi vozidly
denné. Coz je 0,06 % z celkového poctu automobilt na dalnici D10. Je tedy
zfejmé, Ze stavenistni doprava nemize vyznamné ovlivnit akustickou situaci.
Pro obdobi vystavby byla navrzena opatfeni (viz. kapitola B.1.6.10), ktera jsou z
pohledu ochrany vefejného zdravi dostacujici. S ohledem na vySe uvedené
nebylo pfikro¢eno k vlastnimu posouzeni dopadu stavby na zménu akustické
situace v obdobi

vystavby.”

Toto zjednoduseni Ize zcela odmitnout a je i v rozporu s tim co uvadi vlastni
dokument zjistovaciho fizeni. Viz str. 25 ,Pfi vystavbé mostl se uvazuje vyuziti
silnic v ulicich Ve Zlibku a Bystra.“, viz str. 18 a popis jednotlivych etap a
objizdnych tras a viz str. 46 a popis Uzemi zatéZovanych nad unosnou miru
,NejblizSi objekty se nachazi u ul. Bystra, které jsou nadlimitné zasazeny hlukem
z dopravy na této komunikaci a D10.“ Tedy zpracovatel na str. 38 tvrdi, Ze neni
nutné Fesit hluk vystavby, popfipadé zpracovat hlukovou studii vlastni vystavby,
protoZe bude pohyb POUZE po D10, ovSem v jinych ¢astech tohoto oznameni
uvadi, Zze bude potfeba mistnich komunikaci pro stavbu mosta, Ze mistni
komunikace budou vyuzity jako objizdné trasy a Ze v souCasné dobg jiz v
nékterych mistech je pfesazen platny hygienicky limit z dopravy a planuje tam
privést bez patficnych kompenzaci dalSi dopravu.

Namitka 11

Vlastni dokument zjistovaciho fizeni EIA (D10 MUK SATALICE — MUK
RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH) na str. 70 v ramci &asti struéné
charakteristiky stavu slozek Zivotniho prostredi v dot€eném uzemi, které budou
pravdépodobné vyznamné ovlivnény uvadi: ,Pocet obyvatel vstupujici do
hodnoceni vlivu stavby na vefejné zdravi byl kvalifikované stanoven na 1 000
obyvatel.” Zde je opét vidét, jak vlastni dokumentace neni v souladu. Vlastni
akusticka studie uvadi: ,Hlukové pasma byla generovana u obytnych staveb v

Str. 5z42

Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou trovefi i podrobnost VVURU pro zde
fe$enou zménu UP.

Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zkapacitn&ni rozsitenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urover i podrobnost VVURU pro zde
feSenou zménu UP.

Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde
fe$enou zménu UP.

Dle § 52 odst. 3 stavebniho zakona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
zkapacitn&ni rozsitenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou troveri i podrobnost VVURU pro zde
feSenou zménu UP.



celém hodnoceném uzemi. Celkem bylo hodnoceno 3 226 obytnych objektd s
celkovym pocétem 9 896.“ Pfi¢emz hladinou nad 50 dB je dle akustické studie
ovlivnéno maximalné 37 obyvatel (tabulka 10.1 a 10.2 akustické studie) — coz je
samozrejmé holy nesmysl, coz pfipousti i vlastni zjiStovaci Fizeni, které tedy
uvadi:

,Pocet obyvatel vstupujici do hodnoceni vlivu stavby na vefejné zdravi byl
kvalifikované stanoven na 1 000 obyvatel.“ To ovSem nic neméni na faktu, ze
vlastni dokumentace k zaméru je tak velmi rozporuplna nepodavajici uplné a
pravdivé informace a je tfeba ieiiho doplnéni — UpIny proces EIA.

40 Méstska cast PFfipominka MHMPXPIK74B 2992216 Jiné Namitka 12 Dle § 52 odst. 3 stavebniho zédkona se nejedna o namitku, ale o pfipominku.
Praha 20 A K zavér(im vlastniho dokumentu zjistovaciho fizeni EIA (D10 MUK SATALICE — Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
MUK RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH) cca str. 71 — 77, Ize PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
kompletné zopakovat vytky vlastni akustické studii (viz namitka 1 - 7). V zadném zkapacitn&ni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
pfipadé nelze hovofit, Ze zmény jsou ,na dolni hranici rozliSovaci schopnosti dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou troverfi i podrobnost VVURU pro zde
lidského ucha a vzhledem i k vysokym nejistotam pfi odhadu nepfiznivych feSenou zménu UP.

ucinkd hluku, nebude mit zména expozice hluku za nasledek zvyseni procenta
obyvatel obtéZzovanych nebo ruSenych hlukem z dopravy a nebude pfi¢inou
zvyseni rizika kardiovaskularnich onemocnéni a je tedy z hlediska zdravotnich
rizik nevyznamné®, kdyz hygienické limity jsou v sou¢asné dobé prfesahovany a
toto zvySeni pfispéje k prohloubeni sou¢asného protipravniho stavu! Totéz plati
pro konstatovani: ,Po zprovoznéni zaméru dalnice D10 je prfedpokladano
nehodnotitelné zhorSeni akustické situace 0 0,9 dB v denni dobé& a0 0,4 dB v
nocni dobé ve vypoctovém bodé VB 1 a naopak ke snizeni o0 1,3 dB ve dneiv
noci ve vypoctovém bodé VB2. Pfislusné hygienickée limity budou spinény dle
nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisl po realizaci IPHO."
Opét tato ,nehodnotitelna zména“ je v misté, kde jsou limity jiz pfekracovany a je
zde protipravni stav, proto ani zvySeni o0 0,1 dB zde neni mozné! Navic realizaci
pfipadnych IPHO (které ani nejsou v ramci studie vyzadovany) neni zaru¢eno
dodrzeni pozadovanych limitG pro chranény venkovni prostor staveb! Vse
detailné popsano a rozebrano v ramci namitky 1 a 2. Zavérem tedy pozadujeme
uplny proces EIA, ktery odstrani uvedené vytky, kdy ocekavame, Ze bude feSen
soucasny protipravni stav nadmérné hlukové expozice, véetné feSeni i ve
venkovnim chranéném prostoru a v€etné feSeni problematiky v celé predmétné
lokalité, pro jednotlivé varianty i etapy a navrhy vhodnych kompenzacnich

opatreni.
40 Méstska cast PFfipominka MHMPXPIK74B 2992217 Jiné OZNAMENI HODNOCENI VLIVU NA ZP K ZAMERU "D10 MUK SATALICE - Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
Praha 20 A MUK RADONICE: ZKAPACITNNEI NA 6-TI PRUH" — PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
dal8i pfipominky k dokumentaci zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
(vytah z dokumentace) dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou urovef i podrobnost VVURU pro zde
Str. 10 feSenou zménu UP.

B.l.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Stavajici dalnice D10, ktera je 4 pruhova smérové oddélena (2+2) bude
rozSifena na 3+3 pruhy.

Rozsiteni dalnice D10 konéi za MUK Radonice.

V rdmci zaméru dojde mimo jiné k:

O upravé MUK Radonice ((prava vétvi, vystavba nové okruzni kfizovatky véetné
vybudovani novych bypassu u stavajici okruzni kfizovatky);

0 vystavbé dvou mostll jako nahrada za stavajici, odpovidajici novému
Sitkovému usporadani;

0 prelozce silnice 11/0107 (ulice Bystra);

[ prefeseni systému likvidace srazkovych z plochy vozovky dalnice v celé délce
Useku km 1,76 —4,7;

O u stavajicich CSPH smérem na Prahu dojde k optimalizaci bezpe&nostnich
prvkd (svodidla) U

CSPH smérem na MI. Boleslav navic dojde k upravé stavajiciho odboceni, ¢imz
dojde k pfesunu parkovacich stani, které jsou bliZe k dalnici do nové polohy
(celkem 26 PS). Soucasti zaméru budou pfelozky inzenyrskych siti a vegetacni
Upravy. Dojde ke zruSeni stavajicich odstavnych ploch ve stani¢eni cca 2,5 — 2,6
km. Uprava dalnice ve sméru od Prahy na Mladou Boleslav za&ina ve stanigeni
cca km 1,650 a konci ve stani€eni cca km 4,650. Celkova délka upravy smérem
na Mladou Boleslav &ini cca 3,00 km. Zagatek upravy ve smeéru na Prahu zacina
ve stani€eni cca km 4,450. Konec Upravy dalnice sméfujici na Vyso€anskou
radialu je ve stani¢eni cca km 1,500. Celkova délka Upravy smérem na Prahu
¢ini cca 2,95 km.

40 Méstska cast PFfipominka MHMPXPIK74B 2992218 Jiné Str. 18 Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
Praha 20 A B.1.6.7. Vystavba PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
2. etapa: Postupna demolice mostti D10-009A a D10-010 béhem noénich hodin zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
dvou nasledujicich dni. Provoz na Gseku D10 mezi MUK Satalice a MUK dokumentace VVURU. Detaily organizace dopravy v pribé&hu vystavby jsou mimo predmét
Radonice bude béhem pfipravnych praci veden obéma jizdnimi pasy v rezimu feSeni a strategickou Uroveri SEA resp. Vyhodnoceni vlivd na udrzitelny rozvoj tzemi.

1/1, b&hem demolice po jednosmérnych objizdnych trasach vedenych po
silnicich 11/101, 11/611, D11, DO (smér Praha) a 10M (Vysoc¢anska radiala), 11/610,
11/101 (smér Mlada Boleslav). Objizdna trasa uzavienych Usekl ulic Bystra a Ve
Zlibku bude vedena ulicemi K Cihelné, Budovatelska, 10M, DO, Chlumecka,
Nachodska.

3. etapa: Provizorni rozsifeni vozovky PJP (mezikfiZovatkové useky) na 11,50
m. Provoz na D10 bude veden v rezimu 2+1/1. Provoz na ostatnich stavbou
dotéenych komunikacich zdstava shodny s etapou

2.

4. etapa: Stavba mostnich pilifd obou novych mostli v SDP, stavba kanalizace.
Provoz na D10 bude veden pfi vnéjSich hranach vozovek obou jizdnich past v
rezimu 2/2. Provoz na ostatnich stavbou dotéenych komunikacich zlstava
shodny s etapou 2.

5. etapa: Stavba mostnich opér a ukladani nosnikud 1. poli obou mostu, veSkeré
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stavebni prace v levém jizdnim pase. Provoz na D10 bude veden v pravém
jizdnim pase v rezimu 2+2. Provoz na ostatnich stavbou dotéenych
komunikacich zGstava shodny s etapou 2.

6. etapa: Stavba mostnich opér a ukladani nosnikl 2. poli obou mostu, veskeré
stavebni prace v pravém jizdnim pase. Provoz na D10 bude veden levém
jizdnim pase v rezimu 2+2. Provoz na ostatnich stavbou dotéenych
komunikacich zGstava shodny s etapou 2.

7. etapa: Betonaz sprahujicich desek obou mostl (vE. souvisejicich ¢innosti v
SDP), dokon&ovaci prace na obou mostech. Provoz na D10 bude veden pfi
vnéjsich hranach vozovek obou jizdnich pasu v rezimu 2/2. Provoz na ostatnich
stavbou dotéenych komunikacich zUstava shodny s etapou 2.

Pozn.: Navrhovana etapizace mGze byt na zakladé pfipominek k vedeni
objizdnych tras ze strany pfislusného silni¢niho spravniho ufadu upravena v
nasledujicim stupni PD. Pozn. pozadoval bych pro nakladni dopravu objizdnou
trasu vwhradné po D11 ne po 11/611 (ul. Nachodska).

40 Méstska cast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992219 Jiné Str. 19 Pofizovatel bere pfipominku na védomi. ) )
Praha 20 A B.1.6.10. Opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci Pfipominka se tyka zjistovaciho fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
neptiznivych vlivl, ktera jsou soucasti projektu zkapacitnéni rozSifenim na 6-ti pruh®, konkrétné faze vystavby, nikoliv projednavaného navrhu
Protihlukova opatfeni pfi provozu dle zakona ¢. 258/2000 Sb., ve znéni zmény,L'JP a dokumentace WURQ. PFipominka je mimo strategickou Uroven i podrobnost
pozdéjSich predpisu Protihlukova opatfeni potfebna k zajisténi pInéni VVURU pro zde feSenou zménu UP.

hygienickych limitt v okoli D10 jsou podrobné popsana v akustické studii
(pfiloha €. H. 2) tohoto oznameni a nize. Individualni protihlukové opatfeni (dale
jen IPHO) navrzené pfimo na zasazené fasadé chranéného objektu (Bystra
2508 a Bystra 2509, Praha 20), je uvazovano ve smyslu § 30 z. €. 258/2000 Sb.,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Nejedna se tedy o opatfeni, které by zajistilo
snizeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb. Jeho realizace ale
zajisti vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym zpGsobem nez pfimym
vétranim na zasazené fasadé. Hluéné operace budou provozovany mezi 8:00 -
18:00 hodin (pfedpokladaji se veskeré stavebni ¢innosti, pfi kterych je by byl
nutny provoz stavebnich stroji a naradi, nakladnich automobil(i). Zkracovani
doby ¢innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkoveé trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnégji
vnimano nez kratkodobé ovlivnéni hlukem. Stavenistni doprava, pokud by méla
byt vedena po komunikacich niz$i tfidy (vSechny vyjma dalnice D10), v jejichz
okoli se nachazi chranéna zastavba, nebude provozovana v noéni dobé (22 — 6
h).
Str. 25

Navrh — vystavba

Hlavni dopravni trasy mimostaveni$tni dopravy pro pfisun materialu
predpokladame z dalnice D10 (resp. z Prazského okruhu nebo z Vysoganské
radialy). PFi vystavbé most( se uvaZuje vyuziti silnic v ulicich Ve Zlibku a Bystra.
Realizace zaméru je podminéna maximalnim zachovanim soucasné dopravy na
okolnich komunikacich. PFi vystavbé nebude preruSena doprava na dalnici D10.
Kratkodobé omezeni vefejné dopravy je prfedpokladano pfi jednotlivych
stavebnich €innostech (napojovani pfelozek na stavajici komunikace, vystavbu
mostnich objektl pres stavajici silnice apod.) v fadech nékolika dnu az tydn(.
PFistup na stavebni pozemek silnice D10 a souvisejicich objektl je zajistén ze
stavajicich komunikaci,

tedy predevsim silnice D10 ve sméru od Prahy, resp. D10 ve sméru od
Brandysa nad Labem.

Pozn. — uvést do plvodniho stavu.

Navrh — provoz

Vedeni trasy je dano stavajici trasou dalnice D10 dojde pouze k jejimu rozSifeni
ze 4 na 6 pruhl. Rozsifeni dalnice bude mit marginalni vliv na zvy$eni intenzity
dopravy. Toto rozsifeni bude mit pozitivni vliv na plynulost dopravy a mensi
pravdépodobnost vytvareni kolon.

Intenzity dopravy byly podrobné zpracovany v pfiloze H.7. Zpracovaly je Institut
planovani a rozvoje hl. m. Prahy a Technické spravy komunikaci hlavniho mésta
Prahy, a.s. Dopravni model byl kalibrovan na vysledky celostatniho scitani
dopravy 2016 a na zakladé aktualniho sou¢asného stavu

byla vytvofena prognéza pro vyhledové horizonty roku 2030 (pfedpokladany rok
zprovoznéni stavby) a roku 2050. Progndza intenzit dopravy zahrnuje jak
predpokladany rozvoj tzemi, tak rozvoj silniéni a dalnicni sité na zajmovém
uzemi a celé Ceské republiky.

Primarné byli dopravni podklady zpracovany pro stavbu DO 520 s tim, Ze pro
potfeby tohoto zaméru TSK a IPR upravily vydana data na zakladé
prepoctového koeficientu (podrobnéji viz H.7). Vysledné hodnoty dopravnich
intenzit na sledovanych komunikacich jsou uvedeny v tabulkach nize.

Pozn: Zajimavé Ze dochazi ke zmé&nam pouze u automobild ne u nakladaku.

40 Méstska cast PFfipominka MHMPXPIK74B 2992220 Jiné Str. 38 Pofizovatel bere pfipominku na védomi.
Praha 20 A B.II1.4.1. Hluk PFipominka se tyka zjistovaciho Fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
Pro potfeby oznameni EIA byla zpracovana akusticka studie, ktera je pfilohou ¢. zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
H.2. Zde jsou shrnuty zakladni vstupy a emisni vystupy z hlediska akustiky dokumentace VVURU. Pfipominka je mimo strategickou trovefi i podrobnost VVURU pro zde
potfebné pro provedeni posouzeni. feSenou zménu UP.

Stavajici stav

Liniovym zdrojem hluku v feSeném Gzemi je automobilova doprava na
stavajicich komunikacich. Dopravni intenzity pro stavajici stav jsou popsany v
kapitole B.11.6. a jsou uvedeny v pfiloze H.7.

Navrh — vystavba

V soucasné dobé se pohybuje na D10 cca 58 tis. vozidel za 24 hodin.
Stavenistni doprava pfispéje k této zatézi cca 40 nakladnimi vozidly denné. Coz
je 0,06 % z celkového poctu automobild na dalnici D10. Je tedy zfejmé, ze
stavenistni doprava nemiize vyznamné ovlivnit akustickou situaci. Pro obdobi
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vystavby byla navrzena opatfeni (viz. kapitola B.I.6.10), ktera jsou z pohledu
ochrany vefejného zdravi dostacujici. S ohledem na vySe uvedené nebylo
pfikro€eno k vlastnimu posouzeni dopadu stavby na zménu akustické situace v
obdobi vystavby. Stavebni stroje, které pravdépodobné budou vyuzivany v ramci
vystavby a jejich akustické parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Str. 46

C.1.8. Uzemi zatézovana nad inosnou miru

V soucasné dobé je izemi ovlivnéno hlukem z dopravy na komunikacich. V
okoli D10 se nenachazi

zadny chranény objekt. NejblizSi objekty se nachazi u ul. Bystra, které jsou
nadlimitné zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a D10.

Pozn.: Nadlimitni oblast neni mozné zatizit dalSim hlukem.

Str. 70

Pocet obyvatel vstupujici do hodnoceni vlivu stavby na vefejné zdravi byl
kvalifikované stanoven na 1 000 obyvatel.

Str. 71

D.1.1.2. Hluk

Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zakladé modelovych
vypoctu akustické studie zpracovanych pro stavajici stav a pro stav v roce 2030
bez realizace zaméru a s realizaci zaméru a stav ve vyhledovém roce 2050 s
realizaci zaméru a bylo zaméfeno na obyvatele nejvice exponované obytné
zastavby v zajmovém Uzemi.

Pro obyvatele nejbliz§iho domu Bystra 2 508, Praha 20 mU(ze realizace zaméru
vést k mirnému navyseni expozice hluku, ale toto navySeni nebude mit za
nasledek zvyseni poctu obyvatel ruSenych hlukem z dopravy ve spanku.
Vzhledem k nejistotam vychozich podklad( a pouzitych vztaht expozice a
ucinku nejde o exaktni vypocet, ale spiSe jen o orientacni odhad a s ohledem i
na vSechny uvedené nejistoty je mozné konstatovat, Ze realizace zaméru
nezvysi riziko nepfiznivych G¢ink hluku. Zména bude i v této lokalité
zanedbatelna.

Str. 72

vylougit zdravotni dlsledky hluku jako je ruSeni spanku, obtéZovani, hypertenze
a ischemicka choroba srdecni. Planovany zamér zkapacitnéni roz8ifenim D10
na 6ti pruh zvysi stavajici hladinu hluku ve venkovnim prostoru domu Bystra 2
508, Praha 20 o0 0,9 dB ve dne a 0,4 dB v noci oproti sou¢asnému stavu. Tato
zmeéna je na dolni hranici rozliSovaci schopnosti lidského ucha a vzhledem i k
vysokym nejistotam pfi odhadu nepfiznivych uéinka hluku, nebude mit zména
expozice hluku za nasledek zvySeni procenta obyvatel obtézovanych nebo
ruSenych hlukem z dopravy a nebude pfi€inou zvy$eni rizika
kardiovaskularnich onemocnéni a je tedy z hlediska zdravotnich rizik
nevyznamné.

V obdobi vystavby bude vliv kratkodoby vystavby nevyznamny az nulovy s
ohledem na nevyznamnou moznost pracovnich prilezitosti.

Z pohledu vlivu na obyvatelstvo a vefejné zdravi Ize realizaci zaméru doporucit a
povazovat ji za potfebnou, protoZe bez jeho realizace by i nadale dochazelo k
tvorbé kolon. Realizace zaméru z hlediska socialné ekonomickych vlivi
predstavuje tedy dlouhodoby pfiznivy vliv.

Str. 76 - 77

Vystavba dalnice se pfedpoklada po dobu 2,5 let. Nejhluénéjsi fazi s ohledem na
pritomnost trvalého zdroje hluku z dopravy (provoz na dalnice D10) bude z
pohledu chranéné zastavby mimostavenistni doprava na mistnich komunikacich
v dobé demolice a vystavby novych mostd. Bude se jednat, ale o kratkodoby
zdroj hluku v délce trvani nékolika tydn(i az mésicu a nepredpokladame, Ze by
doslo k vyznamnému navySeni stavajici hladiny hluku. Zhotovitele stavby — ma
povinnost dodrZovat hygienické limity dané platnymi pravnimi pfedpisy.

Rok 2030 bez zaméru

Vypoc&tené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu silniéni
dopravy v hodnoceném uzemi se v roce 2030 v denni dobé& pohybuiji pro
LAeq,16 h v rozmezi 55,3 — 61,6 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro LAeq,8 h v
rozmezi 48,0 — 53,7 dB. V blizkosti sou¢asné dalnice D10 je pfekracovan
hygienicky limit v no€ni dobé LAeq,8 h = 50 dB v ulici Bystra v Hornich
Pocernicich.

Rok 2030 se zamérem

Vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu silni¢ni
dopravy v hodnoceném se v roce 2030 se zamérem dalnice D10 v denni dobé
pohybuji pro LAeq,16 h v rozmezi 54,0 — 62,8 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro
LAeq,8 h v rozmezi 46,7 — 54,1 dB. Po zprovoznéni zaméru dalnice D10 je
predpokladano nehodnotitelné zhorseni akustické situace o 0,9 dB v denni dobé
a 0 0,4 dB v no¢ni dobé ve vypoctovém bodé VB 1 a naopak ke snizeni o 1,3 dB
ve dne i v noci ve vypoctovém bodé VB2. Prislusné hygienické limity budou
spInény dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist po
realizaci IPHO.

Rok 2050 se zamérem

Vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu silni¢ni
dopravy v hodnoceném se v roce 2050 se zamérem dalnice D10 v denni dobé
pohybuji pro LAeq,16 h v rozmezi 54,0 — 60,9 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro
LAeq,8 h v rozmezi 46,6 — 52,5 dB. V roce 2050 se

zamérem dalnice D10 je pfedpokladano zlepSeni akustické situace oproti roku
2030 (se zamérem) o 1,9 dB v denni dobé a o 1,6 dB v noéni dobé v nadlimitné
zasazenych mistech (VB1) a to vlivem snizeni dopravnich intenzit na vedlejSich
komunikacich, ke kterym dochazi napInénim tzemniho planu. Pfislusné
hygienické limity budou i nadale spinény dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve

Str. 8 z42

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

Jedna se o citaci z podkladu v procesu EIA pfedmétné stavby. Pfipominka se tyka zjiStovaciho
fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice: zkapacitnéni roz§ifenim na 6-ti pruh®,
nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a dokumentace VVURU.IPFipominka je mimo
strategickou urover i podrobnost VVURU pro zde feSenou zménu UP.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi.

Jedna se o citaci z podkladu v procesu EIA pfedmétné stavby. Pfipominka se tyka zjistovaciho
fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice: zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh*,
nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a dokumentace VVURU. PFipominka je mimo
strateaickou uroveri i podrobnost VVURU pro zde fe$enou zménu UP.



znéni pozdéjSich predpisu po realizaci IPHO.

Zména akustické situace

Z vypoctd vyplyva, Ze realizaci zameéru dojde v bodé 1 k nehodnotitelnému
navysSeni hluénosti o 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v
roce 2030. Ve vypoctovém bodé 2 dochazi naopak k poklesu vypoctené hladiny
hluku o 1,3 dB ve dne i v noci.

| pfesto, Ze v bodé jedna dochazi k navyseni hladiny hluku o max. 0,9 dB
(nehodnotitelna zména vypoctu), tak bylo pfikroceno k navrhu IPHO. Jejich
realizaci dojde ke splnéni hygienickych limitd hluku dle nafizeni viady ¢.
272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.

V obdobi vystavby se bude jednat o vliv kratkodoby a méné pfiznivy. Pro
minimalizaci dopadU pfi obdobi vystavby byla navrzena opatfeni v kapitole
B.1.6.10. Celkové Ize konstatovat, Ze vliv zaméru na akustickou situaci v uzemi
bude trvaly v nékterych mistech pozitivni, v nékterych nevyznamny az nulovy.
Pro zaiisténi pInéni limith byla navrzena protihlukova opatreni.

40 Méstska cast Pfipominka MHMPXPIK74B 2992223 Jiné PFipominky k oznameni zaméru ,D10 MUK Satalice — MUK Radonice: Pofizovatel bere pfipominku na védomi. ) )
Praha 20 A Zkapacitnéni na 6-ti pruh“ dle zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni Pfipominka se tyka zjistovaciho fizeni na zamér ,D10 MUK Satalice - MUK Radonice:
I. Uvod zkapacitn&ni rozsifenim na 6-ti pruh®, nikoliv projednavaného navrhu zmény UP a
Pfedmétem oznameni o hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi podle zakona ¢. dokumentace VVURQ. PFipominka je mimo pfimou vazbu a strategickou troveri VVURU pro
100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, je zamér ,D10 MUK Satalice — zde feSenou zménu UP.

MUK Radonice: Zkapacitnéni na 6- ti pruh” (dale jen Zamé&r). Oznamovatelem
Zaméru je prispévkova organizace Reditelstvi silnic

a dalnic (Na Pankraci 546/56, Praha 4, 140 00). Zhotovitelem oznameni (dale
jen Oznameni) je PUDIS a.s., Nad Vodovodem 2/3258, Praha 10, 100 31.
PFilohy Oznameni tvofi jednotlivé dil¢i studie, fotodokumentace a vykresové
prilohy.

Zamér ,D10 MUK Satalice — MUK Radonice: Zkapacitnéni na 6-ti pruh“ je
umistény na uzemi hl. m. Prahy a Stfedo¢eského kraje, k. U. Horni Poc&ernice,
Satalice, Radonice u Prahy, Dehtary a Svémyslice. Stavba Zaméru zaéina za
MUK Satalice a konéi za kfizovatkou MUK Radonice,

celkova délka upravy dalnice €ini cca 3 km. Vystavba ma trvat pfiblizné 2,5 roku
a jeji zaCatek je planovan na rok 2027.

II. Oznameni

Oznameni bylo zpracovano v éervnu 2019. Pfipominky k nému jsou nasledujici:
a) Na titulni strané Oznameni je v mapé zobrazujici umisténi Zaméru vyznacena
i rozsahla uprava MUK Satalice. Na str. 10 Oznameni jsou uvedeny jednotlivé
soudasti Zaméru, MUK Satalice véak neni zminéna, stejné jako v kapitole B.1.4.2
(Moznost kumulace s jinymi zaméry).

Pozadujeme objasnit moznost kumulace Zaméru s ipravami MUK Satalice.

b) Na str. 12 Oznameni se uvadi zddvodnéni Zaméru: ,V sou¢asné dobé
stavajici dalnice D10 v iseku MUK Satalice — MUK Radonice zagina dosahovat
své kapacity a v dobé dopravni $pi¢ky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt je
dusledkem neustalého rozsifovani pramyslové zény v Hornich Pocernicich.” V
posledni dobé uvazované zaméry rozsifeni provoz( v dotyéné primyslové zéné,
které nam jsou znamy, vSak

neuvadeéji vyznamny narlst souvisejici dopravy smérem na predmétny Usek
dalnice D10.

Pozadujeme konkrétni popis vlivu primyslové zény v Hornich Po¢ernicich na
naplnéni kapacity pfedmétného Useku dalnice D10.

c) Na str. 16 Oznameni se pise: ,Ozelenéni ma za Ukol zmirnit dopady
automobilové dopravy na zivotni prostfedi. Doprovodna zeleri bude plnit
predevsim funkci (...) hygienickou.” K tomu je tfeba podotknout, Ze nevhodné
provedené vysadby vegetacnich past nemusi pfinést pozitivni efekt z hlediska
Cistoty ovzdusi. Naopak v nékterych pripadech se dokonce mize dostavit
opacny efekt, kdy dojde ke kumulaci znecisténi a narlistu koncentraci.
Pozadujeme formulaci podminky na stanoveni vhodné podoby (Sife pasu,
druhové slozeni, vegetacni stupné) ozelenéni pomoci vypoctu dle Metodiky pro
kvantifikaci efektu vysadeb vegetacnich bariér na snizeni koncentraci
suspendovanych &astic (ATEM/MZP, &erven 2016).

d) Na str. 20 Oznameni jsou uvedena opatfeni pro ochranu fauny a fléry, ktera
jsou soucasti projektu. Chybi pozadavek na investora, aby pro obdobi pred
zahajenim zemnich praci a pro jejich pribéh zajistil odborny biologicky dozor.
Pozadujeme dopInéni seznamu opatfeni o zajiSténi biologického dozoru pfed a
béhem zemnich praci.

e) Na str. 2 rozptylové studie a str. 25 Oznameni se piSe: ,Rozsifeni dalnice
bude mit pozitivni vliv na plynulost dopravy, s mensi pravdépodobnosti vytvareni
kolon a snizenim emisi.“ Na str. 72 Oznameni se dale uvadi, Zze ,zkapacitnénim
komunikace dojde k plynulejSi dopraveé a je pfedpoklad sniZzeni po¢tu dopravnich
nehod.” Tento pozitivni vliv v§ak neni nikde v Oznameni kvantifikovan a
konkrétné dolozen.

Z tabulky €. 8 na str. 27 Oznameni naopak vyplyva, Ze ve stavu v roce 2030 se
Zameérem bude obousmérna intenzita dopravy o cca 3400 osobnich automobill
denné vyssSi nez ve stavu bez Zaméru. To je faktor, ktery plynulost dopravy a
nehodovost naopak zhorSuje.

Pozadujeme dolozeni konkrétnich dikazl k vlivu Zaméru na zlepSeni plynulosti
dopravy, snizeni tvorby kolon a nehodovosti.

f) Na str. 31 Oznameni se pise: ,Pfi provozu pozemnich komunikaci vzdy
dochazi ke kontaminaci pfilehlého prostoru kolem vozovky (...) Tento pfilehly
prostor by nemél byt zemédélsky vyuzivan (...) Dekontaminace
kontaminovaného prostoru musi byt provedena v souladu s obecnymi a
provoznimi pfedpisy spravct komunikaci a v souladu s platnymi pravnimi
predpisy.“ Na str. 14-15 Oznameni se feSi systém odvodnéni soucasné dalnice,
ktery ,je v mnoha ¢astech v rozporu se stavajicimi pozadavky dle TP83 (...) V
ramci (...) provéfeni [moznosti vyuziti stavaiici koncepce odvodnéni] bude nutno
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zZjistit stavajici vliv dlouhodobé provozovaného odvodnéni na okolni pozemky a
kvalitu vody v recipientech.” Je tedy pravdépodobné, Ze ptida v blizkém okoli
stavajici dalnice je kontaminovana, avSak mira a rozsah kontaminace bude
provéfena az ,v ramci

dalSi pFipravy stavby“ (str. 15 Oznameni). V kapitole B.111.3 (Odpady) je v tabulce
13 (Seznam hlavnich druhd odpadu vznikajicich pfi vystavbé) uvedena zemina a
kameni obsahujici nebezpecné latky. Neni vSak jasné, zda mira a rozsah
kontaminace pudy v okoli dalnice, resp. uréeni zeminy kontaminované a
nekontaminované bude zjiSténo jesté pred zahajenim stavby tak, aby s ni mohlo
byt pfi stavbé adekvatné nalozeno.

Pozadujeme zafazeni podminky pro vystavbu, kdy jesté pfed jejim zahajenim
bude zjiSténa mira a rozsah kontaminace pudy v okoli stavajici dalnice.

g) Kapitola B.l11.2 Oznameni se zabyva odpadnimi vodami a dle pfilohy €. 3
zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni ma obsahovat i informace o jejich
znecisténi. Obsahuje vSak pouze Udaje o jejich mnozstvi. To pravdépodobné
souvisi s tim, Ze stavajici koncepce odvodnéni je ve vice ohledech nevyhovuijici
a jeho vliv na kvalitu vody v recipientech nebyl dosud zjistén (viz bod II.f a str.
14-15 Oznameni). Kapitola B.l1.2. je tedy neuplna. Tento problém se promita i
do kapitoly C.2.3 Oznameni (Struéna charakteristika stavu slozek Zivotniho
prostfedi v dot€éeném Uzemi, které budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény -
voda). Ta postrada jakykoliv popis stavu vodnich Utvarli v zajmové oblasti,
pouze uvadi zafazeni z hlediska povodi, absenci vyskytu ochrannych vodnich
pasem a popis systému odvodnovani (ten je na tomto misté

Oznameni irelevantni). Za nepodlozené Ize proto povazovat tvrzeni, ze ,vlivy
zameéru na povrchové vody budou z pohledu zivotniho prostfedi akceptovatelné®
(str. 78 Oznameni). Také nelze souhlasit s tim, Zze ,podklady k posouzeni byly
dostacujici” (str. 84 Oznameni).

Pozadujeme doplnéni kapitoly B.Ill.2 Oznameni o informace o znecisténi
odpadnich vod a provedeni pfislusného prizkumu tak, aby tento aspekt mohl
byt popsan v ramci procesu hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi a nikoli
az v dalSich fazich. Dale pozadujeme doplnéni kapitoly C.2.3 Oznameni o
informace o stavu vod a celkové vystfihani se nepodlozenych tvrzeni v textu
Oznameni.

h) Na str. 36 Oznameni se u odpadu z vystavby typu ,dfevo* a ,biologicky
rozlozitelny odpad” uvadi jako jeden ze zpUsobd nakladani spalovani. V dobé
provozu Zaméru se také pfedpoklada mozny vznik dfevéného odpadu (str. 37-
38 Oznameni).

Pozadujeme zafazeni vyslovné podminky zakazu spalovani dfeva a rostlinného
materialu v misté stavby i provozu Zaméru z divodu znecisténi ovzdusi.

i) Kapitola B.1Il.4 ma mj. popisovat emise hluku ze Zaméru, a to i jejich mnozstvi.
Neuvadi vSak jakékoli informace o vysi hluku a je tedy neuplna. Vypocet hluku z
provozu Zaméru i pro soucasny stav (kapitola C.2.2) byl proveden pouze pro
dva vypogetni body v MC Praha — Horni Pogernice, av$ak nikoli pro nejblizsi
zastavbu v Satalicich a jinde. Pro fazi vystavby Zaméru se na str. 38 Oznameni
uvadi, Ze stavenistni doprava prispéje ,0,06 % z celkového poctu automobili na
dalnici D10. Je tedy zfejmé, Ze stavenistni doprava nemUGze vyznamné ovlivnit
akustickou situaci. Pro

obdobi vystavby byla navrzena opatfeni (...), ktera jsou z pohledu ochrany
vefejného zdravi dostacdujici. S ohledem na vy$e uvedené nebylo pfikroéeno k
vlastnimu posouzeni dopadl stavby na zménu akustické situace v obdobi
vystavby.“ Usuzovat pouze z pfispévku stavenistni dopravy na provoz na dalnici
D10 na nepotfebnost akustické studie pro fazi vystavby Zaméru je zcela
neadekvatni a nasledné uvedeni hlu¢nosti

stavebni mechanizace bez zasazeni do kontextu (tj. provedeni vypoctu) je zcela
nedostacujici. Efektivita, resp. dostateénost opatfeni nem(ze byt znama, neni-li
proveden vypocet. Modelové vypocty pro fazi vystavby silniénich komunikaci jiz
v minulosti byly souc¢asti podkladli k procesu EIA u podobnych zameér(, a je tedy
zcela relevantni posoudit i fazi vystavby z hlediska vlivu na hlukovou zatéz.
Pozadujeme provedeni vypoctu hlukové zatéze v sou¢asném stavu i ve stavu
dotéenych k.U. a dale doplnéni kapitoly B.1ll.4 Oznameni tak, aby odpovidala
pozadavkum zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni a dobré praxi procesu EIA.
j) Na str. 72 Oznameni se v kapitole D.I.1.4 (Zavér vlivli na obyvatelstvo)
konstatuje, Ze ,na zakladé vyhodnoceni vystupl rozptylové a akustické studie
Ize i pfes vSechny uvedené nejistoty konstatovat, Ze zmény imisniho a
hlukového zatiZeni v posuzované lokalité, jsou akceptovatelné pro posuzovany
zamér.“ Akceptovatelnost zmén imisni situace vzhledem k rozptylovou studii
zjisténému poklesu neni pfekvapiva, otazkou je

vyznamnost téchto zmén (viz bod lll.e). Konstatovani, ze ,v obdobi vystavby
bude vliv kratkodoby vystavby nevyznamny aZ nulovy s ohledem na
nevyznamnou moznost pracovnich pfilezitosti* (str. 73 Oznameni), je
nepodlozené a irelevantni. Pro obdobi vystavby nebyl proveden zadny vypocet
(viz body Il.i a lll.c) a role pracovnich pfileZitosti je zcela nejasna. Na konci této
kapitoly (str. 73 Oznameni) se nachazi zavére¢né shrnuti: ,Z pohledu vlivu na
obyvatelstvo a verejné zdravi Ize realizaci zaméru doporucit a povazovat ji za
potfebnou, protozZe bez jeho realizace by i na dale dochazelo k tvorbé kolon.
Realizace zaméru z hlediska socialné ekonomickych vlivi pfedstavuje tedy
dlouhodoby pfiznivy vliv.“ Vliv Zaméru na snizeni tvorby kolon neni nikde v
Oznameni konkrétné doloZena (viz bod Il.e).

Pozadujeme prepracovani kapitoly D.l.1.4 Oznameni tak, aby byla relevantni a
podlozena.

k) V textu Oznameni se vyskytuji chyby:

- Obrazek 3 na str. 26 Oznameni zobrazuje rozsah komunikaéni sité vstupujici
do vypoctu rozptylové a hlukové studie. Tento rozsah ma byt vyznacen Cerveng,

Str. 10 z 42



732741017

avSak Zadné znaceni se v obrazku nenachazi.

- Na str. 29 Oznameni se uvadi, Ze vypoctova varianta rozptylové studie pro rok
2050 je ,bez provozu zaméru (nulova varianta).“ Na str. 2 rozptylové studie se
vSak uvadi, Ze tato vypoctova varianta je ,s vlivem provozu zameéru.*

- Na str. 30 Oznameni je véta: ,Rozdil vypoctenych imisnich pfispévkl ve
vyhledovém roce 2030 ve stavu bez realizace a po realizaci zaméru (vypoctové
obdobi 2 a 3) jsou uvedeny v tabulce nize.” Zadna takova tabulka se v$ak v
nasledujicim textu nenachazi.

- Na str. 58 Oznameni se uvadi, Zze ,podrobny popis hydrogeologické situace v
Uzemi je uveden v kap. C.1.1.4. Tato kapitola se vS§ak v Oznameni nevyskytuje.
- Na str. 71 Oznameni se u popisu vlivi na obyvatelstvo piSe: ,Byla hodnocena
rizika imisi, suspendovanych ¢astic PM10 a PM2,5, oxidu dusicitého, benzenu a
benzo(a)pyrenu a CO (pro fazi vystavby).“ Toto neni mozné, nebot rozptylova
studie nebyla provedena pro fazi vystavby (viz bod lll.c)

Pozadujeme opravu chyb v textu Oznameni.

IIl. Rozptylova studie

Rozptylova studie (dale RS) pro Zamér byla v kvétnu 2019 provedena modelem
SYMOS 97, ktery je ve vyhlasce €. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z
referenénich metod pro imisni modelovani. RS pfedstavuje pfilohu €. 3
Oznameni. Konkrétni pfipominky k RS jsou tyto:

a) Kapitola 2.3 RS spravné uvadi nékteré limity rozptylovych studii, avSak dalSi
vyznamna omezeni a nejistoty zde diskutovany nejsou:

- Na str. 3 RS je obecnym zplisobem vysvétlena role inverzi pfi imisnim zatizeni
ovzdusi. Metodika pouzitého modelu SYMOS 97
(https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zpracovani_rozptylovych_studii_m
etodika/$FILE/OOO-Metodicka_priruckaSYMOS97unor2014-20140320.pdf)
ovSem na str. 2 uvadi, Ze ,zakladnich rovnic modelu nelze pouzit pro vypocet
zneciténi pod inverzni vrstvou a pfi bezvétfi.“ V RS chybi diskuse, jak se toto
omezeni modelu SYMOS 97 konkrétné projevi na jeho vysledcich pro obdobi
nepfiznivych rozptylovych podminek.

- Dle vySe zminéné Metodiky modelu SYMOS 97 (str. 2) metodika také ,neni
pouzitelna pro vypocet (...) uvnitf méstské zastavby pod urovni stfech budov.”
Chybi diskuse, jakou vypovédni hodnotu tedy vysledky RS maji pro oblast
méstské zastavby.

- Neni uvedena nejistota modelovanych imisnich hodnot, ktera se pohybuje v
rozsahu 30 % az 60 % (str. 30 Pfiru€ky ochrany kvality ovzdusi,
https://www.mzp.cz/cz/prirucka_ochrany_kvality _ovzdusi). Pozadujeme dopInéni
diskuse v§ech vyznamnych omezeni modelu a nejistot vysledku,

a to i do pfislusné kapitoly Oznameni.

b) Kapitola 3.1 RS popisuje umisténi Zaméru. Jako pfislusna katastralni tzemi
uvadi Horni Pocernice, Satalice a Radonice. Vynechava vSak Dehtary a
Svémyslice, které jsou uvedeny na str. 11 Oznameni. Délkovy rozsah Zaméru
vyznaceny na obr. 1 na str. 5 RS a imisniho modelovani (viz obr. 16-54 RS) je
krat$i nez na obr. €. 1 na str. 11 Oznameni. To ma vliv i na zvoleni velikosti
zajmového Uzemi vypoctu, které je pokryto

referenénimi vypocétovymi body (,Rozsah a tvar izemi pokrytého siti
referen¢nich bodll stanovuje zpracovatel studie s ohledem na predpokladany
plo$ny rozsah hodnocenych vliv(,” str. 11 RS). Dale neni jasné, pro¢ je na obr. 2
na str. 5 RS vyznad&eno rozsiteni MUK Satalice, které neni pfedmétem tohoto
Zameru.

Pozadujeme stejné vymezeni Zameéru v rozptylové studii i Oznameni a
odpovidajici zvétSeni zajmového uzemi vypoctu.

c) Na str. 1 RS se piSe, Ze ,je zpracovana dle zakona ¢. 201/2012 Sb.“ RS pro
proces posuzovani vlivu stavby na zivotni prostfedi by vS§ak méla byt
zpracovana i podle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro
vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zékona €. 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi (dale MP RS).4 Tento pokyn v podrobné mife popisuje
pozadavky na nalezitosti RS, coz

v kone¢ném dusledku zvysuije jeji kvalitu a transparentnost. Zde diskutovana RS
vSak nékteré dulezité pozadavky MP RS nereflektuje:

- RS nebyla provedena pro fazi vystavby, ackoli MP RS na str. 3-4 pozaduje,
aby bylo modelovani ,provedeno pro vybrané relevantni latky, které mohou byt
vypoustény do ovzdusi v ramci realizace, provozu nebo béhem pfipadné
rekultivace hodnoceného zaméru.” Na str. 29 Oznameni v kapitole B.IIl.1.1
(Udaje o vystupech

- ovzdusi) se v ramci popisu vystavby Zaméru uvadi vycet jednotlivych typl
zdroji znecisténi ovzdusi vé. stavenistni dopravy. Zavérem tohoto popisu je, Ze
,S ohledem na (...) uvedené nebylo pfikro¢eno k vlastnimu posouzeni dopadu
stavby na znecisténi ovzdus$i.“ S timto nelze souhlasit. Modelové vypocty pro
fazi vystavby silni¢nich komunikaci jiz v minulosti byly sou¢asti podkladu k
procesu EIA u podobnych zamérd, a je tedy zcela relevantni posoudit i fazi
vystavby z hlediska vlivu na ovzdusi. Navic je realizace Zd&méru podminéna i
zbouranim dvou mostd a

likvidaci stavajicich odstavnych ploch (viz str. 1 RS a str. 13 Oznameni, avSak
nikoli na str. 29 Oznameni), tedy z hlediska vlivu na znecisténi ovzdusi
relevantnimi

demoli¢nimi akcemi.

Pozadujeme provedeni rozptylové studie pro fazi vystavby Zaméru a doplnéni
kapitoly B.11I.1.1 Oznameni o vliv demoli¢nich praci na ovzdusi.

- Tabulka €. 2 na str. 7 RS uvadi intenzity dopravy formou Udajl o poétu vozidel
na den na dotéenych komunikacich a v ¢lenéni na vS§echna a pomala vozidla
(nad 3,5 t). MP RS vSak na str. 6 pozaduje i uvedeni projektovanych (tedy ne
pouze dle metodiky SYMOS 976 prepocitanych, viz str. 9 RS) maximalnich
hodinovych poctd vozidel a zohlednéni rozlozeni intenzit dopravy v €ase
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(dopravnich Spic¢ek). MP RS také dale pozaduje uvedeni informaci o slozeni
dopravniho proudu dle kategorii a charakteristik vozidel (osobni automobily,
lehké a tézké nakladni automobily, autobusy, podil aut pouzivajicich vznétové
nebo zazehové motory, pfipadné emisni tfidy EURO), coz v RS obsazeno neni.
Na str. 2 RS se dale piSe, ze ,rozsifeni dalnice bude mit pozitivni viiv na
plynulost dopravy, s mensi pravdépodobnosti vytvareni kolon a snizenim emisi.“
Zda se vsak, ze plynulost dopravy, a tedy i jizdni rychlost je pro vSechny varianty
vypoctu uvazovana stejna: ,Pro jednotlivé Useky byla uvazovana orientacni
pramérna jizdni rychlost pro primérny pracovni den pro stavajici stav udavana
TSK" (str. 7 RS).

Pozadujeme doplInéni chybéjicich informaci o slozeni dopravniho proudu a
konkretizaci pfinosu Zaméru v ohledu zlepSeni plynulosti dopravy.

- MP RS na str. 6 pozaduje uvedeni soufadnic u pouzité vétrné razice, coz v
kapitole 3.3 RS chybi.

Pozadujeme doplnéni soufadnic pouzité vétrné razice.

d) V kapitole 3.4 RS neni uvedena zvolena vyska vypocetnich bodu nad
terénem, kterd by méla odpovidat respiracni vySce ¢lovéka.

Pozadujeme doplInéni informace o zvolené vysce vypocetnich bodu.

e) V kapitole 4.4 RS jsou srovnavany vysledky imisniho modelovani v roce 2030
s a bez Zaméru. Je konstatovan pokles imisniho zatizeni ve varianté se
Zamérem, avSak neni nikterak zhodnocena vyznamnost a méfitelnost tohoto
poklesu (i z hlediska nejistot vyslednych hodnot, viz bod lll.a). Kapitola 6 RS
(Diskuse vysledk(l — zavére¢né zhodnoceni) pouze kopiruje text z predchozich
kapitol a zavér zde v podstaté neni zadny

uvedeny, vyznamnost zjisténého poklesu zatizeni opét neni diskutovana.
Podotykame, ze diskuse vyznamnosti je béznou soucasti rozptylovych studii
zpracovanych pro oznameni a dokumentace EIA.7

Pozadujeme doplnéni diskuse vysledkd o vyznamnost a méfitelnost zjisténého
poklesu imisniho zatiZeni.

IV. Zavér

Oznameni Zaméru vykazuje fadu zasadnich nedostatkd. Neni dofeSen zplsob
odvodnéni a nezjisténi stavu kontaminace plidy a vodnich recipientt v okoli
stavajici dalnice neumoznuje pIné posoudit vliv Zaméru na zivotni prostfedi.
Mnozstvi chyb a neuplnost nékterych kapitol

zavdava pochybnosti o peclivosti zpracovani textu Oznameni. Dale vibec nebyl
posouzen vliv stavby Zaméru na zivotni prostfedi (ovzdusi, hluk) a zdravi
obyvatel. Provedeni akustické studie je nedostatecné a rozptylova studie
vykazuje aspekty netransparentnosti a nedostate¢nou

diskusi vysledk(. Nedostatky rozptylové a akustické studie se automaticky
promitaji do hodnoceni vlivi na vefejné zdravi. Oznameni nepfinasi konkrétni
ddkazy o pozitivnich vlivech Zaméru. ,Realizace zaméru neovlivni sou¢asnou
imisni situaci, zmény koncentraci v okrajovych ¢astech zastavby Hornich
Pocernic, Satalic, Radonic a Jenstejna jsou nevyznamné a z hlediska
zdravotnich rizik hodnocenych Skodlivin zanedbatelné (...) Pro obyvatele
navyseni expozice hluku® (str. 71 Oznameni).

Teoretické zlepSeni plynulosti dopravy a snizeni tvorby kolon a nehodovosti je
pouze konstatovano, avSak neni nijak dolozeno. Naopak Zamér povede k
z&boru bonitné nejcennéjsi pudy, likvidaci zivotniho prostredi zjisténych a
nevyloucenych chranénych zivocisnych druh

a obtézovani obyvatel béhem vystavby. S ohledem na vySe uvedené zadame,
aby byl Zamér dale posuzovan dle zakona ¢. 100/2001

Sb., ve znéni pozdéjsich predpist a aby byla dokumentace dopInéna a
prepracovana ve svétle vySe uvedenych pfipominek. Upozoriujeme na to, ze
zdlvodnéni Zaméru je nepresvédEivé a dliirazné zadame, aby byl vliv
zkapacitnéni dalnice D10 v pfedmétném Useku na zivotni prostfedi a zdravi
obyvatel hodnocen z hlediska své vyznamnosti. Ta musi byt nasledné
porovnana se zavaznosti negativnich vlivi Zaméru. Pfinosy Zaméru

musi byt konkrétné dolozeny.

Dopisem podanym dne 23. 3. 2022 obdrzela Hygienicka stanice hlavniho mésta
Prahy (dale jiz pouze ,HSHMP*), jako dotéeny spravni ufad ve smyslu § 77 ve
spojeni s § 82 odstavec 2 pismeno i) zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon®), a v souladu s § 52 odstavec 3 zékona ¢.
183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni pozdéjSich predpist predlozenou zadost o vydani vyjadfeni (stanoviska) k
oznameni o zahajeni fizeni o vydani

zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 UP SU HMP a o vefejném projednani
VVURU. HSHMP navrh posoudila a vydava toto vyjadFeni (stanovisko):

PredloZzeny navrh zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 UP SU HMP je z
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pohledu mistné pfisluSného organu ochrany vefejného zdravi akceptovatelny.

9 Hygienicka Stanovisko MHMPXPII11P1 2991611 Jiné Zaroven vSak jako organ ochrany vefejného zdravi upozorfiujeme na nutnost Pofizovatel bere na védomi.
stanice hlavniho dodrzeni hygienickych limita hluku, vibraci a neionizujiciho zafeni definovanych
mésta Prahy se zakonem a nafizenimi vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
sidlem v Praze Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich

pfedpist a €. 291/2015 Sb. o ochrané zdravi pfed neionizujicim zafenim, ve
vSech chranénych prostorech (stavajicich pfipadné ovlivnénych planovanymi
zaméry i nové planovanych) definovanych zakonem a to jak ze stacionarnich
zdrojli (v souctu) tak z jednotlivych druhli dopravy

(hluk a vibrace).

V pfipadnych naslednych Fizenich, tj. nejpozdéji ve fazi tzemnich fizeni, musi
byt HSHMP pfedloZzeny minimalné tyto dokumenty dle § 77 zakona*“

1) Akusticka studie, ktera hodnoti:

a) hlukovou zatéz uzemi ze vSech zdroji v sou€asné situaci;

b) hlukovou z&téz v chranénych prostorech z provozu na komunikacich a
drahach navazujicich na nové umistovany zamér (ij. stavajici hlukova situace v
SirSim dzemi);

¢) zmény hlukovych pomérl v lokalité a na navazujicich komunikacich
popfipadé drahach zpusobené vlivem planované vystavby.

2) Navrh opatreni, ktera v pfipadé&, Ze budou hygienické limity hluku v Gzemi jiz
vycerpany, povedou k dosazeni podlimitni zatéze i se zhotovenym zamérem (viz
rozsudek nejvyssiho spravniho soudu 1 As 135/2011 — 246 ze kterého mj.
vyplyva, Ze do Uzemi zatizeného nadlimitnim hlukem nelze bez dalSiho
automaticky umistovat stavby, které svym provozem znamenaji postupné
pfitéZovani jiz nyni existujici nadlimitni zatéze v uzemi).

3) Studie predikujici Sifeni vibraci (zdroj — chranéné prostory) s pfipadnymi
navrhy opatfeni, ktera v pfipadé, ze bude predikovano prekro€eni hygienickych
limitG vibraci ve stavajicich chranénych prostorech, povedou k dosazeni
podlimitni zatézZe i se zhotovenym zamérem.

4) Vypocet prokazujici dodrzeni hygienickych limitl neionizujiciho zafeni pro
fyzické osoby v komunalnim prostfedi zhotoveného zaméru.

Bez uvedenych podkladi nemGze organ ochrany vefejného zdravi vydat
souhlasné zavazné stanovisko k umisténi zamérd nebo jeho &asti.

Vyjadreni (stanovisko) HSHMP je vydano v souladu s: §77 a § 82 odstavce 2
zakona, nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist a rozsudkem nejvyssiho
spravniho soudu 1 As 135/2011 — 246.
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18 MHMP odbor Stanovisko MHMPXPIK4XX 2991599 Bez Zména Z 3274 vymezuje Uzemni predpoklady pro zkapacitnéni dalnice D10 v Pofizovatel bere na védomi.

ochrany prostredi (6] pfipominek Useku MUK Satalice — MUK Radonice ze 4 na 6 jizdnich pruhtl. Rozsiteni
predmétného Useku bude provedeno z dliivodu ¢astych provoznich komplikaci,
které jsou dusledkem vysokého dopravniho zatizeni a cilové dopravy do blizké
komer&né — obchodni a skladové z6ny. V ramci rozsifeni bude provedena
Uprava sjezdu do ulice Ve Zlibku, zkapacitnéni MUK Radonice, vystavba 2
novych mostl (nahrada za 2 kratsi stavajici) a prelozka silnice 11/0107 (ulice
Bystra). Od rozsifeni pfedmétného Useku se oCekava vétsi plynulost dopravy
predevsSim v dopravnich Spi¢kach. Po rozsifeni predmétného useku D10 dojde k
odvedeni ¢asti dopravy z okolni komunikaéni sité prochazejici obytnou
zastavbou a tim i snizeni mnozstvi generovanych emisi.
Dle map klouzavych pétiletych pramért imisnich koncentraci znecistujicich latek
za obdobi 2016-2020, publikovanych Ceskym hydrometeorologickym ustavem
4.11.2021, nejsou v lokalité sledovaného Useku prekracovany platné imisni limity
pro prmérné ro¢ni imisni koncentrace sledovanych znecistujicich latek (v
pfipadé benzo(a)pyrenu dosahuiji zji§téné hodnoty roéni koncentrace 0,9 - 1
ng/m3; limit = 1 ng/m3).
Zameér zvySeni kapacity sledovaného Useku dalnice D10 byl posuzovan z
hlediska vlivGi na Zivotni prostfedi v rdmci procesu EIA. OCP MHMP vydalo k
uvedenému zaméru souhrnné vyjadreni SZn.: S-MHMP 1443006/2019 OCP dne
12.8.2019. V predlozeném oznameni pfipravovaného zaméru byl modelovymi
vypocty zjiStovan vliv automobilové dopravy na kvalitu ovzdus$i. Na zakladé
zjisténych imisnich pfispévku Ize s ohledem na imisni pozadi lokality
konstatovat, ze by nemélo dochazet, kromé B(a)P, k pfekraovani imisnich
limitG. Pro zmirnéni negativniho vlivu automobilového provozu na kvalitu ovzdusi
organ ochrany ovzdu$i pozadoval v dalSim stupni projektové dokumentace
aplikovat vhodna opatfeni, ktera povedou ke zmirnéni dopad( na kvalitu
ovzdusi, napfiklad zvy$enou vysadbu novych stromu ve vegetaénim pasu liniové
zelené podél komunikace, navrzenou v projektu vegetacnich uprav. PFi aplikaci
uvedeného opatfeni by byla realizace posuzovaného zaméru v dotéeném tzemi
pfijatelna.

18 MHMP odbor Stanovisko MHMPXPIK4XX 2991601 Jiné Z hlediska ochrany ovzdusi nemame zasadni pfipominky k navrhovanym Pofizovatel bere na védomi, tyka se az naslednych fizeni.

ochrany prostredi (0] zménam Uzemniho planu. V nasledujicim stupni projektové dokumentace

budeme vyZadovat respektovani stanovisek organu ochrany ovzdusi vydanych v
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ramci procesu EIA kvuli zmirnéni negativnich vlivii automobilového provozu
(vysadba vegetacnich past liniové zelené podél rozsifovanych komunikaci). Za
tim ucelem bude nezbytné pro pfislusné stavby zpracovat projekty vegetacnich
Uprav.

Z hlediska lest:
V pripadé zmény Z 3274/17 nejsou nami chranéné zajmy dotéeny.

Z hlediska ochrany vod:

K navrhim zmén Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy viny 17 €. Z
3273/17 a Z 3274/17, jejichz u€elem je umoznéni zkapacitnéni komunikaci

Prazsky okruh a D10, nemame z hlediska ochrany vod Zadné pfipominky.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny:

K predloZenému oznameni o zahajeni Fizeni o vydani zmén viny 17 Uzemniho
planu sidelniho dtvaru hlavniho mésta Prahy nemame pripominky.

Zmény viny 17 (€. Z 3273/17 a Z 3274/17) nezasahuji do vyznamnych krajinnych
prvk(, zvlasté chranénych uzemi kategorie pfirodni pamatka, pfirodni rezervace
a jejich ochrannych pasem ani pamatnych stromt. Zmény se rovnéz nachazeji
mimo Uzemi vymezenych pfirodnich parkt na izemi hl. m. Prahy. Navrzené
zmény viny 17 tak nebudou mit negativni vliv na ochranu pfirody a kraijiny.

Ministerstvo primyslu a obchodu z hlediska pusobnosti ve véci ochrany a
vyuzivani nerostného bohatstvi na zakladé § 15 odst. 2 zakona ¢. 44/1988 Sb.,
o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjsich
predpisu, a jako Ustfedni organ statni spravy pro energetiku podle § 16 pismeno
g) zékona €. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a vykonu statni spravy v
energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisu, v sou¢innosti s § 11 odst. 1 pismeno j) zakona ¢.
406/2000 Sb. (o hospodareni energii), v souladu s § 52 odst. 3 a § 55b odst. 2
zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, vydava k vyse uvedené izemné
planovaci dokumentaci nasledujici stanovisko:

Odbor elektroenergetiky a teplarenstvi nema k navrhu zmén Z 3273/17 a Z
3274/17 viny 17 Uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy ani k
vystavené dokumentaci VVURU zadné pripominky.

Odbor hornictvi nema k navrhu zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 Uzemniho
planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy ani k vystavené dokumentaci
VVURU zadné pripominky.

Odbor surovinove politiky nema k navrhu zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17
Uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy ani k vystavené
dokumentaci VVURU zadné pfipominky.

Odbor stavebni tfad nema k navrhu zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17
Uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy ani k vystavené
dokumentaci VVURU zadné pfipominky.
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Odbor plynarenstvi a kapalnych paliv nema k navrhu zmén Z 3273/17 a Z
3274/17 viny 17 Uzemniho planu sidelniho Utvaru hlavniho mésta Prahy ani k
vystavené dokumentaci WURU zadné pripominky.

Ministerstvo vnitra CR je dot&enym organem ve smyslu § 36 odst. 1 zakona &.
283/2021 Sb., stavebni zakon.

V souladu s § 55b odst. 2 a § 52 odst. 3 zakona ¢€.183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist,
Vam sdéluiji, Ze z hlediska plsobnosti Ministerstva vnitra CR neuplatfiujeme k
navrhu zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru
hl. m. Prahy zadné namitky ani pfipominky.

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor tzemniho rozvoje, zaslal Ministerstvu
Zivotniho prostfedi (dale jen ,MZP") v souladu s ustanovenim § 52 odst. 1 ve
spojeni s ustanovenim § 55b odst. 2 zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu
(dale jen ,stavebni zakon") oznameni o konani vefejného projednani navrhd
zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta
Prahy (dale jen ,UP*) pofizovanych zkracenym postupem ve smyslu ustanoveni
§ 55a a § 55b stavebniho zakona. Vefejné projednani se uskutecnilo dne 28. 4.
2022.

MZP uplatfiuje k pfedmétnym zmé&nam UP v souladu s ustanovenim § 55b odst.
2 stavebniho zékona nasledujici stanovisko.

Z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského plidniho fondu, ve
znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon®):

MZP jakoZto organ ochrany zemédélského ptdniho fondu (dale jen ,ZPF*)
pfislusny dle ustanoveni § 17 pism. a) zakona uplatriuje k nize uvedenym
zménam UP toto stanovisko:

MZP souhlasi s navrhem zmény Z 3274/17 UP.

Oduvodnéni:

Zména Z 3274/17 UP predpoklada zabor 0,7494 ha zemédélské pady v 1. a lll.
tfidé ochrany. Jedna se o navrh plochy pro dalnice, Prazsky okruh a silnice I.
tfidy a pro plochu ostatni dopravné vyznamné komunikace. Zména UP umozni
vyuziti FeSeného uzemi pro zkapacitnéni stavajici

dalnice D10 v Useku zasahujicim na prazské uzemi u Hornich Pocernic. V
oddvodnéni navrhu zmény UP je uvedeno, Ze ,zkapacitnénim D10 v celém
Useku MUK Satalice — MUK Brandys nad Labem-Stara Boleslav se odstrani
provozni problémy vznikajici vysokym dopravnim zatizenim

na pfedmétném useku pozemni komunikace, zvysi se bezpe€nost provozu, a
odstrani se riziko vzniku dopravnich kongesci, které pfi vyCerpané kapacité
komunikace hrozi. Jedna se o druh vefejné infrastruktury ve smyslu § 2 odst. 1
pism. k) stavebniho zakona, jejiz zkapacitnéni je navrhem zmény
konkretizovano za ucelem dosazeni obecné prospé&sného souladu vefejnych a
soukromych zajm( na rozvoji v izemi dle § 18 odst. 2 stavebniho zékona.”
Vymezeni plochy pro tento Ucel Ize povaZovat za vyrazné pfevazujici vefejny
zajem nad vefejnym zajmem ochrany ZPF dle ustanoveni § 4 odst. 3 zakona.
Vzhledem k vySe uvedenému a k souladu se zasadami ploSné ochrany v
ustanoveni § 4 zakona povazujeme navrh zmény Z 3274/17 UP za
akceptovatelny.

MZP dale uplatfiuje k pfedmé&tnym zmé&nam UP v souladu s ustanovenim § 55b
odst. 2 stavebniho zakona nasledujici sdéleni.

Z hlediska zakona ¢. 44/1988 Sb., zakon o ochrané a vyuziti nerostného
bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjsSich predpist (dale jen ,horni zakon“) a
zakona €. 62/1988 Sb., o geologickych pracich, ve znéni pozdéjsich pfedpist
(dale jen ,zakon o geologickych pracich®):

Ke zméné Z 3274/17 UP neuplatfiuie MZP z tohoto hlediska zadné pfipominky.

Véc: Navrh zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 UP SU HMP — stanovisko OBU
ve smyslu § 18 zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi
(horni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu.

K Vasemu oznameni o zahajeni fizeni o vydani zmén viny 17 a projednani
navrht Z 3273/17 a Z 3274/17 UP SU HMP &.j. MHMP 499365/2022 ze dne
22.03.2022, zaevidované Obvodnim bariskym ufadem pro uzemi Hlavniho
mésta Prahy a kraje Stfedodeského (dale jen ,0BU*) dne 23.03.2022 pod &.j.
SBS 12591/2022/0BU-02, Vam OBU sdéluje, Ze uvedené navrhy zmén se
dotykaji Usekt PraZského okruhu v katastralnich Gizemich Trebonice, Reporyje,
Holyné&, Slivenec a v katastralnich tzemich Horni PoCernice a Satalice, ktera
jsou situovana mimo hranice

stavajicich dobyvacich prostort evidovanych u OBU a mimo hranice chranénych
loZiskovych Uzemi, a tudiz neni dot€ena ochrana vyhradnich lozZisek. Usek
Prazského okruhu v k.u. Tfebonice je v blizkosti poddolovaného tuzemi.

OBU k tomuto navrhu nema namitky.

Odbor ochrany uzemnich zajmu a statniho odborného dozoru, Sekce majetkova
Ministerstva obrany, v souladu se zmocnénim v § 6 odst. 1 pismeno h) zakona
&. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,zakon o zaiji§tovani obrany CR*) a
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zmocnénim v § 175 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen
,stavebni zakon®), jako vécné a mistné pfislusné ve smyslu zakona o zajiStovani
obrany CR, vydava ve smyslu § 55b odst. 2 stavebniho

zakona a dle § 4 odst. 2 pism. b) stavebniho zakona stanovisko, jehoz obsah je
zavazny pro opatfeni obecné povahy dle stavebniho zakona,

ve kterém ve vefejném zajmu ddrazné zada o zapracovani limitd a zajma MO do
navrhu uzemné planovaci dokumentace.

Celé Uzemi dotéené zménou Z 3274/17 feSenou ve viné 17 se nachazi ve
vymezeném uzemi Ministerstva obrany:

- Ochranné pasmo letisté Kbely, které je nutno respektovat podle ustanoveni §
37 zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona
€.455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani. V tomto vymezeném Gzemi (dle
ustanoveni § 175 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a
stavebnim fadu) Ize vydat uzemni rozhodnuti a povolit nadzemni stavbu jen na
zakladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany. Z ddvodu bezpec¢nosti
letového provozu je nezbytné projednat rovnéz vystavbu vodnich ploch, vysadbu
vzrostlych dfevin, zakladani novych porostu, zakladani novych nebo rozsifeni
puvodnich skladek, rozSifeni stavajicich nebo povoleni novych tézebnich
prostor(, realizaci staveb ¢&i zafizeni tvoficich dominanty v terénu, vysilagu,
vzdusnych vedeni VN a VVN, fotovoltaickych elektraren specialnich staveb,
zejména staveb s vertikalni ochranou (napf. stfelnice, nadrze plynu, trhaci jamy)
(dle ustanoveni § 175 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb. o izemnim planovani a
stavebnim fadu) — viz. UAP — jev 102a. V tomto vymezeném Uzemi mlze byt
vystavba, vysadba a ostatni uvedené Cinnosti omezeny nebo zakazany.
Soucasti OP letist je OP se zakazem staveb. V tomto OP je zakaz realizace
neleteckych staveb. (Vyjimku, v mimofadném pfipadé, mize na zakladé
komplexniho posouzeni povolit Ministerstvo obrany).

Ministerstvo obrany pozaduje respektovat vySe uvedené vymezené uzemi a
zapracovat jej do textové ¢asti navrhu tzemniho planu do odivodnéni.

Uzemi dotéené zménami Z 3273/17 a Z 3274/17 fe$enymi v ramci viny 17 se
nachazi ve vymezeném uzemi Ministerstvo obrany:

- OP radaru SRE, které je nutno respektovat podle ustanoveni § 37 zakona €.
49/1997 Sb. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb. o
Zivnostenském podnikani. V tomto Uzemi Ize vydat Gzemni rozhodnuti a povolit
nize uvedené stavby jen na zakladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany
(dle ustanoveni § 175 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a
stavebnim Fadu) — viz UAP — jev 102a. Jedna se o vystavbu (v&etné
rekonstrukce a prestavby) vétrnych elektraren, vyskovych staveb, venkovniho
vedeni vvn a vn, zakladnovych stanic mobilnich operatort. V tomto vymezeném
Uzemi muze byt vystavba vétrnych elektraren, vySkovych staveb nad 30 m nad
terénem a staveb tvoficich dominanty v terénu vySkové omezena nebo
zakazana.

Ministerstvo obrany pozaduje respektovat vySe uvedené vymezené uzemi a
zapracovat je do textové ¢asti navrhu izemniho planu do oddvodnéni.

Uzemi dotéené zménou Z 3274/17 se nachazi ve vymezeném Gzemi
Ministerstva obrany:

- V feSeném Uzemi se nachazi vzdusné prostory LK D (MCTR - vojensky letecky
okrsek) - letisté a letecke stavby a jejich ochranna pasma a zajmova Gzemi
(UAP — jev 102a). V tomto vymezeném Uzemi, které je shodné s horizontalni
hranici vymezeného vzduSného prostoru uréeného

k ochrané letového provozu na letistich a letadel leticich na okruhu, ktery je
nutno respektovat podle ustanoveni § 41 zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim
letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona ¢.455/1991 Sb. o Zivnostenském
podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist — Ize vydat
Uzemni rozhodnuti a povolit vystavbu vysilacu, vyskovych staveb, staveb
tvoficich dominanty v terénu, vétrnych elektraren, specialnich staveb, zejména
staveb s vertikalni ochranou (napf. stfelnice, nadrze plynu, trhaci jamy),
venkovniho vedeni VN a VVN, rozSifeni stavajicich nebo povoleni novych
téZebnich prostor( (dle ustanoveni § 175 odst. 1 zakona ¢. 183/2006 Sb. o
uzemnim planovani a stavebnim fadu) jen na zakladé zavazného stanoviska
Ministerstva obrany.

Vzhledem k tomu, Ze vzdu$ny prostor Ministerstva obrany se dotykd zmény
Z3274/17 te$ené ve viné 17 UP SU HMP, musi byt tento limit zapracovan do
textové Casti do odivodnéni.

Na celém spravnim Uzemi dot€eném zménou je zajem Ministerstva obrany
posuzovan z hlediska povolovani nize uvedenych druht staveb podle
ustanoveni § 175 zakona ¢. 183/2006

Sb. (dle UAP jev 119)

Na celém spravnim uzemi umistit a povolit nize uvedené stavby jen na zakladé
z&vazného stanoviska Ministerstva obrany:

- vystavba, rekonstrukce a opravy dalnicni sité, rychlostnich komunikaci, silnic I.
Il a lll. tfidy

- vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati a jejich objektd

- vystavba a rekonstrukce letist vSech druh(, v¢etné zafizeni

- vystavba vedeni VN a VVN

- vystavba vétrnych elektraren

- vystavba radioelektronickych zafizeni (radiové, radiolokacni, radionavigacni,
telemetricka) véetné anténnich systému a opérnych konstrukci (napf.
zékladnové stanice....)

- vystavba objektd a zafizeni vysokych 30 m a vice nad terénem

- vystavba vodnich nadrzi (pfehrady, rybniky)

Str. 16 z42

Dohodovaci jednani bylo vedeno

Pofizovatel bere na védomi.
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vymezeném zajmovém Uzemi Ministerstva obrany dle § 175 Stavebniho zakona a stavebni
¢innost musi byt projednana s pfisluSnymi organy Ministerstva obrany (Gzemi celé Prahy se da
povazovat za vymezené Uzemi Ministerstva obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona
€. 238/2021 Sb.). )

Platné limity v Uzemi jsou obsazeny v platnych Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy —
UAP (zejména ve vykrese &. 0.2).
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Do textové &asti odiivodnéni zmény bude dopinéno: ,Re$ené Gzemi zmény se nachazi ve
vymezeném zajmovém Uzemi Ministerstva obrany dle § 175 Stavebniho zékona a stavebni
¢innost musi byt projednana s pfisluSnymi organy Ministerstva obrany (Gzemi celé Prahy se da
povazovat za vymezené Uzemi Ministerstva obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona
€. 238/2021 Sb.).

Platné limity v Gzemi jsou obsaZeny v platnych Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy —
UAP (zejména ve vykrese &. 0.2).
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Do textové ¢asti odlivodnéni zmény bude doplnéno: ,Resené Uzemi zmény se nachazi ve
vymezeném zajmovém Uzemi Ministerstva obrany dle § 175 Stavebniho zakona a stavebni
ginnost musi byt projednana s pfisluSnymi organy Ministerstva obrany (Gzemi celé Prahy se da
povazovat za vymezené Uzemi Ministerstva obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona
€. 238/2021 Sb.).

Platné limity v izemi jsou obsaZeny v platnych Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy —
UAP (zejména ve vykrese €. 0.2).°
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povazovat za vymezené Gizemi Ministerstva obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona
¢. 238/2021 Sb.). )

Platné limity v Uzemi jsou obsazeny v platnych Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy —
UAP (zejména ve vykrese &. 0.2).
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- vystavba objektu tvoficich dominanty v izemi (napf. rozhledny)

Ministerstvo obrany pozaduje respektovat vySe uvedené vymezené uzemi a
zapracovat je do textové ¢asti navrhu uzemniho planu do Oddvodnéni.

MO CR ve vefejném zajmu pozaduje o zapracovani vy$e uvedenych jevil do
textové &asti navrhu UPD do textové &asti odiivodnéni v nasledujicim znéni:
,Redené lzemi zmény se nachazi ve vymezeném zajmovém Gzemi Ministerstva
obrany dle §175 Stavebniho zakona a stavebni ¢innost musi byt projednana s
pFisluSnymi organy Ministerstva obrany (Uzemi celé Prahy se da povazovat za
vymezené Uzemi Ministerstva

obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona €. 238/2021 Sb.). Platné
limity v Gzemi jsou obsaZeny v platnych Uzemné& analytickych podkladech hl. m.
Prahy — UAP (zejména ve vykrese &. 910).“

Za predpokladu poZzadovaného zapracovani vySe uvedeného textu do ¢asti
odlvodnéni nema Ministerstvo obrany k pfedlozené dil¢i zméné Z 3273/17 a Z
3274/17 viny 17 UP SU HMP dalsi pfipominku.

Vymezena Uzemi Ministerstva obrany je nezbytné respektovat ve vefejném
zajmu na zajisténi obrany statu v ramci tzemné planovaci dokumentace a pfi
rozhodovani v izemi.

Ceska geologicka sluzba (CGS), zfizena pro vykon statni geologické sluzby v
souladu s ustanovenim § 17, odst. 2 zakona €. 62/1988 Sb., o geologickych
pracich, ve znéni pozdéjSich predpist, byla oznamenim ¢j. MHMP 499365/2022
ze dne 22. bfezna 2022 informovana o zahajeni fizeni o vydani zmén Z 3273/17
a Z 3274/17 viny 17 a o vefejném projednani VVURU.

Po prostudovani podkladud textové a grafické ¢asti studie dostupné na
internetové adrese:

https://uzr.praha.eu/uzplan/uzemni _plan_hmp/Zmeny 17/VP_3/OOP.html,
podkladl pfistupnych na internetové adrese
http://www.geology.cz/app/sog/sog_resitele.pl, mapovych aplikaci CGS —
poddolovana tuzemi, dulni dila (https://mapy.geology.cz/dulni_dila_poddolovani/)
a surovinovy registr — loZiska a prognézni zdroje (https://mapy.geology.cz/suris/)
a dal$ich on-line a ti§ténych podkladi CGS konstatuje, Ze:

1) Dle vy$e uvedenych mapovych aplikaci CGS se stavem ke dni 23. bfezna
2022 se na pfedmétném uzemi nenachazeji vyhradni loZiska nerostnych
surovin, loZiska nevyhrazenych nerostl, ani prognézni zdroje, na jejichz ochranu
by se vztahovaly platné pravni pfedpisy (zakon &. 44/1988 Sb., o ochrané a
vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjSich predpist; zakon
€. 62/1988 Sb., o geologickych pracich, ve znéni pozdéjSich predpisu; vyhlaska
€. 369/2004 Sb. o projektovani, provadéni a vyhodnocovani geologickych praci,
oznamovani rizikovych geofaktori a o postupu pfi vypoctu zasob vyhradnich
lozisek, ve znéni pozdéjSich predpist). V zajmovém Uzemi také nejsou
evidovana zadna hlavni duini dila, ani registrovana poddolovana tzemi.

2) Na dotéeném Uzemi se nenachazeji ani zadné zvlasté chranéné ¢i jakkoli
vyznamné geologické lokality ¢i vyznamné zdroje podzemni vody.

Ceska geologicka sluzba sdéluje Magistratu hlavniho mésta Prahy, Ze
neuplatfuje v ramci zahajeni fizeni o vydani zmén viny 17 a o vefejném
projiednani VVURU pFipominky.

V ramci fizeni o vydani zmén viny 17 Uzemniho planu SU hl. m. Prahy nemame
namitky ani pfipominky.

Pfipominky k navrhu zmén &. Z 3273/17 a Z 3274/17 Uzemniho planu
sidelniho utvaru hl. m. Prahy

Vazeni, v souladu s pozadavky zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném
znéni a s ustanovenim § 52 odst. 3 zakona €. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu, v plathém znéni. Vam sdélujeme, Ze v ramci
vefejného projednani nemame k navrhtim zmén UP SU hl. m. Prahy &. Z
3273/17 a Z 3274/17 zadné pripominky.

Pfipominky k navrhu zmén &. Z 3273/17 a Z 3274/17 Uzemniho planu
sidelniho utvaru hl. m. Prahy

VéazZeni, v souladu s pozadavky zéakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném
znéni a s ustanovenim § 52 odst. 3 zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu, v platném znéni. Vam sdélujeme, Ze v ramci
vefejného projednani nemame k navrhiim zmén UP SU hl. m. Prahy &. Z
3273/17 a Z 3274/17 zadné pripominky.

Véc: Oznameni o zahajeni fizeni o vydani zmén viny 17 - pfipominkové fizeni
Véazeny pane fediteli, k Vasemu dopisu, jimz jste pfedlozil k vyjadreni
pfipominek a namitek materialy, tykajici se oznameni o zahajeni fizeni o vydani
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zmén viny 17, sdéluji, Ze Méstska policie hlavniho mésta Prahy nema k
predlozenému navrhu zadnych pripominek.

Véc: Oznameni o zahajeni fizeni o vydani zmén viny 17 - pfipominkové fizeni
Vazeny pane fediteli, k Vasemu dopisu, jimz jste pfedlozil k vyjadreni
pfipominek a namitek materidly, tykajici se oznameni o zahajeni fizeni o vydani
zmén viny 17, sdéluji, Ze Méstska policie hlavniho mésta Prahy nema k
pfedloZzenému navrhu zadnvch pfipominek.

Vyjadreni k oznameni o zahajeni fizeni o vydani zmén viny 17 Z 3273/17 a Z
3274/17 Uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy a o vefejném
projednani vyhodnoceni vlivii zmén na udrzitelny rozvoj uzemi

K Vasi vyzvé o vyjadfeni Odboru dopravy MHMP k oznameni o zahajeni fizeni o
vydani zmén viny 17 Z 3273/17 a Z 3274/17 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy a o vefejném projednani vyhodnoceni vlivii zmén na
udrzitelny rozvoj iUzemi sdélujeme:

Odbor dopravy MHMP nema v této véci zadné namitky a s predlozenym
oznamenim souhlasi.

Pisemné vyjadieni odborné organizace statni pamatkové péce podle
odstavce § 32 odst. 2 pism. f zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Ve vySe uvedené véci jsme obdrzeli Zadost vaseho Ufadu o odborné vyjadreni k
fizeni o vydani zmény viny 17 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
(dale téz UP SU HMP). ) )

K zadosti sdélujeme, Ze lokality zmén viny 17 UP SU HMP lezi mimo tuzemi
ploSné pamatkové ochrany, tj. mimo uzemi pamatkovych rezervaci a
pamatkovych zén, dale lezi mimo Uzemi pamatkovych ochrannych pasem,
nedotyka se ani nemovitych kulturnich pamatek. Archeologicka

pamatkové péce je oSetfena na zakladé zakona €. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, v platném znéni.

Na zakladé téchto skuteénosti nemame k vydani zmén viny 17 UP SU HMP
zadné pripominky.

Obé predmétné zmény UP se tykaji vymezeni novych vefejné prospésnych
staveb nadfazené dopravni infrastruktury:

Z 3273/17 - zkapacitnéni Prazského okruhu DO (s rozSifenim vozovky o jeden
prabézny jizdni pruh v kazdém dopravnim sméru, s Upravami stavajicich
kfizovatek na Prazském okruhu, v€etné izola¢ni zelené) v iseku mimourovrova
kfizovatka (MUK) Slivenec - MUK T¥ebonice (na Gzemi hl. mésta Prahy v k.u.
Trebonice, Reporyje, Holyné&, Slivenec, mimo hranice Prahy zvlasté v
sousednim k.u. Jino€any), zhruba v rozsahu od mista napojeni ul. K Barrandovu
na Prazsky okruh aZ pfed MUK Prazsky okruh - Rozvadovska spojka),

Z 3274/17 - zkapacitnéni dalnice D10 (s rozsifenim vozovky o jeden priibézny
jizdni pruh v kazdém dopravnim sméru, véetné izolaéni zelend) v iseku MUK
Satalice - MUK Brandys nad Labem-Stara Boleslav (na tizemi hl. mésta Prahy
se v k.U. Horni Pocgernice, Satalice jedna o komunikaci

Novopacka zhruba v rozsahu od mista napojeni na Prazsky okruh
severozapadné od ul. Vlastibofska po misto vychodné od ,MUK s ul. Ve Zlibku,
v¢&. napojeni na D10 z této ulice).

Pro respektovani veskerych provozovanych i planovanych plynarenskych
zafizeni naSi spole¢nosti PraZzska plynarenska Distribuce, a.s., €len koncernu
Prazska plynarenskd, a.s., provozované distribu¢ni soustavy (véetné vSech
souvisejicich technologickych objektt a rovnéz i zafizeni aktivni protikorozni
ochrany) v tzemich dotéenych zménami Z 3273/17 a Z 3274/17 pozadujeme
plné zohlednit ustanoveni zakona &. 458/2000 Sb., energeticky zakon, v platném
znéni, zvl. § 68, 69 (s upfesnénim dle § 98 (pfechodna ustanoveni), odst. 3 a dle
zakona €. 131/2015 Sb., v platném znéni, €l. Il (pfechodna ustanoveni), odst. 1)
o ochrannych a bezpeénostnich pasmech, a pfislusnych technickych pfedpist
(zvl. CSN 736005, CSN EN 12007(1-5), 12279, 12186, 1594 (386410),
technickych pravidel G 702 01, 702 04, 700 03, 905 01, 605 02, 920 22, 920 25,
920 26, a dalSich).

Plynarenska zafizeni distribuéni soustavy jsou dle ustanoveni § 2, odst. 2,
pismeno b), bod 1 energetického zakona zfizovana a provozovana ve verejném
zajmu.

U pfipadnych vyvolanych prelozek plynarenskych zafizeni (u zmény Z 3273/17
konkrétné mozné upravy tras VTL plynovodd vyvolané rozSifenim komunikace
Prazsky okruh v mistech blizkého soubéhu a kfizeni (véetné prodlouzeni
chranicek) s témito plynovymi zafizenimi - VTL plynovody 2 x

oc. DN 500 €. 154 a 223, dale odboé¢na trasa VTL plynovodu oc. DN 200 €. 193,
u zmény Z 3274/17 predpokladané upravy trasy VTL plynovodu a prodlouzeni
jeho chranicky vyvolané rozsifenim komunikace Novopacka v misté kfizeni s
VTL plynovodem oc. DN 150 €. 227) pozadujeme postupovat ve smyslu § 70
energetického zakona s podminkou predchoziho projednani, odsouhlaseni a
uzavreni ,Smluv o zajiSténi provedeni pfelozek plynarenskych zafizeni" s
odborem spravy distribu€ni soustavy nasi spole¢nosti, (uzavfeni téchto smluv
pro dotéené pripady je zalezZitosti budouciho vefejnopravniho projednavani
konkrétnich staveb). Detailni navrhy Ochrannych opatfeni na uvedenych VTL
plynovodech, resp. i vzajemny vliv pfedmétnych dopravnich zamérd na aktivni
protikorozni ochranu plynarenskych zafizeni, budou feSeny v ramci pfipravy
staveb v projektovych dokumentacich, které pozadujeme predlozit ke schvaleni.
Pokud tento stupen projednavani fizeni o vydani zmén Z 3273/17 a Z 3274/17
viny 17 UP SU HMP nebude ukonéen do dvou let od zaslani naeho stanoviska,
pozadujeme na zadavateli/pofizovateli, aby si od nasi spole€nosti vvzadal
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Pofizovatel bere na védomi.

Pofizovatel bere na védomi.

Pofizovatel bere na védomi.

Po Terminu

Doruceno po terminu stanoveném pro podani stanovisek, pfipominek a namitek dle zakona €.
183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich
predpist (dale ,stavebni zakon®), ve spojeni s § 334a odst. 2 zakona ¢. 283/2021 Sb.,
stavebniho zakona, ve znéni pozdéjsich predpist.

Dle § 55b odst. 2 stavebniho zéakona se k pozdéji uplatnénym stanoviskim, pfipominkam a
namitkam nepfihlizi.
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stanovisko nové (aktualni).

Krajsky ufad Stfedoceského kraje, se sidlem Zborovska 11, Praha 5, jako
dotéeny organ uplatriuje u pofizovatele podle ustanoveni § 55b odst. 2, s
pouzitim ust. § 4 odst. 7, zakona €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a
stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu, toto
KOORDINOVANE STANOVISKO

k vefejnému projednani navrhu zmén viny 17 dzemniho planu sidelniho atvaru
hlavniho mésta Prahy )

Pfedmét projednavani: Z 3273/17 a Z 3274/17 viny 17 Uzemniho planu
sidelniho dtvaru hlavniho mésta Prahy.

Predmétem Zmén UP jsou zmény funkéniho a prostorového usporadani tizemi a
vymezeni novych vefejné prospésnych staveb.

1. Odbor zZivotniho prostredi a zemédélstvi

Krajsky ufad Stfedoceského kraje, Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, na
zakladé jemu svérenych kompetenci podle jednotlivych slozkovych zakond na
useku zivotniho prostfedi vydava nasledujici: Stanovisko dle zakona €. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich

predpist (Mgr. R. Koufik, |. 774)

Krajsky ufad Stfedoceského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, jako
organ ochrany pfirody a krajiny pfisluSny podle § 77a odst. 4 pism. z) zakona
Ceskeé narodni rady &. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni
pozdéjSich predpisu, sdéluje k vefejnému projednani navrhu zmén Z 3273/17 a
Z 3274/17 viny 17 UP SU hl. m. Prahy, Ze z hlediska ochrany zvlasté
chranénych druht zivocichu a rostlin, zvlasté chranénych uzemi kategorie
pfirodni rezervace a pfirodni pamatka, evropsky vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000, jakoz i vymezeni regionalnich a nadregionalnich
Uzemnich systému ekologické stability, nema zadné pfripominky.

Zména uzemné-planovaci dokumentace se tyka vymezeni dalnice a rychlostni
komunikace, izola¢ni zelené a novych dopravnich staveb v katastralnim uzemi
Holyn&, Reporyje, Slivenec, Tiebonice, Horni Pogernice a Satalice, vée vesmés
ve stopé stavajicich kapacitnich komunikaci. Jelikoz jde v zdsadé o
nevyznamnou zménu podminek vyuziti Uzemi, nelze ani zadny dopad na
citované zajmy ochrany pfirody ve StfedoCeském kraji pfedpokladat

Krajsky ufad Stfedoceského kraje, Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, na
zakladé jemu svérenych kompetenci podle jednotlivych slozkovych zakond na
useku zivotniho prostredi:

zakona €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni
pozdéjSich predpisu, ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a dopInéni nékterych
zakond, ve znéni pozdéjSich predpist, ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist, €. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpisl a ¢. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych
havarii zplsobenych vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami nebo
chemickymi smésmi a o zméné zakona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich
(zékon o prevenci zavaznych havarii), ve znéni pozdéjSich predpist, nema
pfipominky, nebot zména izemniho planu sidelniho Utvaru se netyka zajmu
uvedenych dle zakont vySe, pfipadné Krajsky ufad neni pfislusny k uplatnéni
stanoviska.

2. Odbor dopravy

Odbor dopravy Krajského urfadu Stfedoceského kraje, jako silniéni spravni urad
uplatfiujici stanovisko k uzemné planovaci dokumentaci z hlediska feSeni silnic
II. a lll. tfidy dle ust. § 40 odst. 3 pism. f) zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist sdéluje, Ze k pfedlozenému navrhu
nema pfripominky.

3. Odbor kultury a pamatkové péce

Krajsky ufad StfedoCeského kraje, Odbor kultury a pamatkové péce, nema k
pfedloZzenému navrhu zmén pfipominky, v feSené lokalité Ize vyloudit vliv na
Uzemi v zajmu pamatkové péce ve Stfedoceském kraiji

2. Vyhodnoceni obsahuje nesrovnalosti v Cislech zmén, které jsou posuzovany.
Pfedmétem Vyhodnoceni by mélo byt vyhodnoceni vlivu pro celoméstsky
vyznamné zmény Z 3273/17, Z 3274/17, Z 3418/24, Z 3421/24, Z 3422/24, Z
3423/24, Z 3424/24, Z 3425/24 a Z 3426/24. V nékolika ¢astech vS§ak namisto
zmén Z 3273/17 a Z 3274/17 jsou hodnoceny zmény 2373/17, 2374/17 (napf.
¢ast A.ll odst. 26, €ast Akéni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha,
aktualizace 2019, &ast C Vyhodnoceni vlivii na skute&nosti zjisténé v UAP —
tabulky), které vSak neexistuji. Neni tedy jasné, které zmény vlastné
Vyhodnoceni posuzuje a zda se hodnoceni vlivi netyka jinych zmén, nez téch,
které ijsou pfedmétem projednavani.

Namitky proti navrhu / zméné €. vina 17 Z 3273/17 a Z 3274/17 tzemniho
planu obce hlavniho mésta Prahy ze dne 28.4.2022

Jsem vlastnikem pozemku parc.¢. 2122/1 v katastralnim Uzemi Lipence 683973
v obci Praha 554782.

Jsem vlastnikem pozemku parc.¢. 2118/2 v katastralnim Uzemi Lipence 683973
v obci Praha 554782.

Jako vlastnik pozemku a stavby dotéenych navrhem feSeni v souladu s
ustanovenim § 52 odst. 2 a 3 zakona ¢. 183/2006 Sb., stavebni zakon, v
platném znéni, podavam proti navrhu /zméné €. vina 17 Z 3273/17 a Z 3274/17
Uuzemniho planu obce hlavniho mésta Prahy ze dne 28.4.2022 v zakonné |haté 7
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Pofizovatel bere na védomi.

Krajsky Ufad Stfedoceského kraje neni dotéenym organem v souvislosti s projednavanou
Uzemné planovaci dokumentaci, nejedna se tedy o koordinované stanovisko dle § 4 odst. 7
zakona €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu, v platném znéni (stavebni
zakon).

Pofizovatel bere na védomi.

Pofizovatel bere na védomi.

Pofizovatel bere pfipominku na védomi. Je zfejmé, Ze doslo k chybé&, kdy byla zaménéna dvé
Cisla. V celém textu jsou vyhodnocovany vlivy zmén Z 3273/17 a Z 3274/17. Zmény Z 2373 a Z
2374 nebyly pofizovany v ramci zmén viny 17, ale v ramci viny 8, a byly usnesenim
Zastupitelstva HMP &. 14/31 ze dne 28. 2. 2008 zaglenény do konceptu UP.

Pofizovatel bere na védomi.

Nejedna se o namitku dle § 52 odst. 2 a 3 stavebniho zakona. S pfipominkujicim bylo
ujednano, Ze se nejedna o pfipominku ani namitku k navrhtm zmén UP Z 3273 a Z 3274, ale o
2&dost 0 zménu Uzemniho planu (dale jen "podnét") v k. U. Lipence, tento podnét evidujeme na
MHMP UZR pod &islem 79/2022.
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dnu timto nasledujici namitky:

1. Podavam namitku na zménu uzemniho planu pro pozemek LV €. 2207,
¢.parc.2122/1 ( 1083 m2 trvaly travni porost) na lesni porost.

2. Podavam namitku na zménu tzemniho planu pro pozemek LV ¢&. 2179,
€.parc.2118/2 ( 3 447 m2 ostatni plocha) na lesni porost.

VySe uvedené namitky odlvodnuiji takto:

1. Byl podan navrh na pofizeni uzemni zmény pro pozemek na LV.¢.2207,
¢€.parc.2122/1 v kat. uz. Lipence jiz v roce 2006.

Dale byl podan navrh na pofizeni zmény Uzemniho plénu pro pozemek na
LV.&.2207, &.parc.2122/1 v kat. Uz. Lipence. Zadost je pod &.j. 901/8-17 a byla
doru€ena zdejSimu Ufadu dne 14.8. 2017. Zména je pozadovana z LR na OC
pro vystavbu rodinného domu. Zadosti se zabyvala jak Rada, tak Zastupitelstvo
méstské &asti jiz v roce 2006- viz usneseni ZMC Praha Lipence &. 20/10-2006 a
zménu doporucilo. Okolni pozemky v ulici k Prihonu, jsou jiz v izemnim planu
zménény. V ulici k Prihonu je jiz zaveden plynovod, vodovod, splaskova
kanalizace. Na nas pozemek je zavedena elektfina.

2. Pozemek LV €. 2. 2179, €.parc.2118/2 navazujici na pozemek LV ¢&. 2207,
¢.parc.2122/1. Na tomto pozemku, bychom chtéli zrealizovat funkéni feSeni
vefejného prirodniho prostoru, kde bychom radi na nase naklady, vybudovali
netradi¢ni misto volno€asovému pobytu rodin s détmi.

Ve spodni €asti tedy na pozemku 2122/1 bychom radi v budoucnu realizovali
,zelenou stavbu" rodinného domu, ktery by byl zcela zapustén do svahu. Svou
charakteristikou, kompletnim ozelenénim stfechy a ostatnich ¢asti, by se
Jednalo o stavbu co nejméné narusujici raz krajiny.

Zachovali bychom pfistupy, jak ze spodni, tak i z vrchni ¢asti pozemkd.

V navazujicim svazitém pozemku 2118/2, bychom chtéli provést kompletni
rekultivaci pozemku. Kde by vznikl prostor s lavkami, vyhlidkami a pfistfeSky v
korunach strom(. Rad bych méli moznost vybudovat napf. mensi trialovou trat
pro déti, odpocinkové zény s posezenim atp.

Momentalni vyuziti pozemku je znaéné nefunkéni a slouzi predevsim k ukladani
bioodpadu ( posekané travy, suchého listi, vétvi atd.) od okolnich
staveb/sousedu. V tuhle chvili se na naSem pozemku, kazdoro¢né hromadi
pouze odpadky, které kazdoro¢né sbirame a likvidujeme.

Vzhledem k tomu, Ze v Lipencich Ziji s rodinou a détmi, chtéli bychom zde
vytvofit néjaké funkéni misto pro odpocinek a traveni volného ¢asu rodin a déti.
Navazujici pozemek 2120/1 v horni €asti je veden jako ZMK, pouze pozemek
kolem RD 2120/2 je veden jako stavebni. Nova studie pocita taktéz

s prevedenim celého pozemku na rodinnou zastavbu. Vznikl by tedy funkéni
prostor mezi zastavbou, s moznosti plné vyuzivat nas pozemek

k traveni volného ¢asu.

V navrhu tzemniho planu, se u dvou vy$e zminénych pozemkd a s nimi
sousedicim pozemkem 2118/1 ( 7 314 m” ostatni plocha) pocita

s prekvalifikovanim na lesni porost. Pokud danou lokalitu projdete, zjistite, ze
pozemek 2118/1 je ve své horni &asti taktéZ po vétsinu

roku k vidéni spiSe Jako skladka odpadu. Nicméné nabizi moznost vybudovat
krasny prostor uprostfed zelené. Pokud dostaneme moznost, radi bychom tedy
tento pozemek pretvorili a pfispéli ke kvalitnéj§imu traveni volného Casu
mistnich obyvatel/rodin a pfedevSim mistnich déti.

Timto podanim jsou zastoupeny 2 fyzické osoby.

Namitky ke zméné Z 3274/17 Uzemniho planu sidelniho atvaru hl. m.
Prahy

MC Praha 20 je vlastnikem nemovitosti, ktera je souéasti predmétné zmény
Uzemniho planu planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, &. Z 3274/17 (dale téZ jen
,Zména 3274/17%), ktera se tyka zmeény funkéniho vyuziti ploch.

Text namitky

Nesouhlasime s textovym i grafickym vymezenim zkapacitnéni D10 v Useku
MUK Satalice - MUK Brandys nad Labem-Stara Boleslav.

II. Uzemi vymezené namitkou

Uzemi, dotdené touto namitkou je vymezeno takto: Mé&stska ¢ast: Praha 20,
Praha - Satalice Katastralni uzemi: Horni Pocernice, Satalice.

lll. Odtéivodnéni namitky

1. Vécné nespravné zdivodnéni ristem primyslové zény (odivodnéni
namitky 1. ¢ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivii navrhu izemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivdl na Zivotni prostfedi SEA na str. 25uvadi: "Hornich
Pocernicich je potfeba zvysit propustnost tohoto Useku dalnice. Primyslova
zbna v Hornich Pocernicich by se méla jesté rozsifit a z toho se da predvidat, ze
intenzita dopravy se bude zvy$ovat. TudiZ je potfeba dalnici D10 v Gseku MUK
Satalice - MUK Radonice rozsifit a zarovef zkapacitnit MUK Radonice jak je to
jen mozné s ohledem na stavajici zastavbu. Stavba zacina za MUK Satalice a
koné&i za kfizovatkou MUK Radonice, protoZe se planuje dalnice D10 rozsifovat
az do Brandysa nad Labem.”

Primyslova zéna je naplnéna, dle platného uzemni ho planu neni kam dale
rozSifovat. Tento argument je proto zavadéjici a nepravdivy. PoZzadujeme tento
argument zdvodnit a doloZit.

2. Neaktualni udaje o intenzitach dopravy (odivodnéni namitky 2. ¢ast - pozn.

pofiz.)
V ramci navrhu byly ziskany informace o intenzitach z celostatniho séitani
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Pofizovatel bere na védomi, namitka bude v nasledujicich odstavcich vyporadana.

PoZadavkim nebude vyhovéno.

Predmétna zména UP Fe&i rozsifeni Gseku dalnice D10 pouze na Gzemi hl. m. Prahy u Hornich
Pocernic. RozSifeni by zde pfispélo ke zlepSeni provozni situace, nebot by se mohla ve vétsi
mife oddélit zdrojova a cilova doprava smérujici do/z komeréné-skladové zény Hornich
Pocernic od ostatni dopravy na tomto useku D10, ¢imz by se zmirnilo riziko nepfiznivych
provoznich situaci. Informace o pfedpokladaném ristu pramyslové zény byl prevzat z vefejné
dostupnych zdrojd. Nijak vSak nesouvisi s procesem pofizovani zmény ani s jeho
oduvodnénim, jedna se pouze o uvedeni Uzemnich souvislosti. Pfi VVURU se Cerpa ze
souvisejicich fizeni, v tomto konkrétnim pfipadé je text pfevzat z Oznameni zaméru D10 MUK
SATALICE - MUK RADONICE:ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH, ktery zpracovala firma PUDIS,
6/2019 a je dostupny na informacnim systému EIA, kéd zaméru v informacnim systému EIA
OoVS1227.

Prilohy pro vyhodnoceni
-1D_2992348_1_P.pdf
- 1D_2992348_3_P.pdf
- 1D 2992348 2 P.pdf

Pouzité podklady povazujeme pro potifeby zmény v daném pfipadé za
dostacujici. Dokumentace VVURU je velice obsahly dokument, jehoz zpracovani neni
kratkodoba zalezitost. S ohledem na to, Ze zpracovani této dokumentace bylo finalizovano k
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dopravy z roku 2016 z RSD a z TSK hl. m. Prahy pro rok 2017. V useku mezi
MUK Satalice a MUK.

Je rok 2022, vstupni data jsou 6 let stara a neaktualni! Pfitom RSD zvefejnilo
nové "Vysledky celostatniho s€itani dopravy 2020

Viz stranky RSD: ,Reditelstvi silnic a dalnic CR zajituje v pravidelnych
pétiletych intervalech projekt Celostatniho s¢itani dopravy (CSD), a to nejen na
dalnicich a silnicich I. tfidy v jeho sprave, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a
vybranych silnicich lll. tfidy a mistnich komunikacich nékterych statutarnich
meést. Dnes zvefejnéné vysledky ukazuji, Ze doprava oproti minulému CSD,
které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné narostla, a to v prdméru o 10
%. Prabéh scitani i zptsob jeho vyhodnocovani pfitom vyznamné ovlivnila
pandemie koronaviru.”

Pozadujeme proto vyhodnotit zamér dle aktualnich podkladd RSD.

3. Vécné nepodlozena tvrzeni o pozitivnim vlivu na dopravu (oddvodnéni
namitky 3. ¢ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi SEA na str. 59 uvadi: ,Posuzovana
dalnice D10 se nachazi na rozhrani hlavniho mésta Prahy a Stfedo¢eského
kraje, prochézi zemédélskou krajinou prechézejici do krajiny urbanizované a
vede dopravu mimo obytnou zastavbu okolnich méstskych c¢asti a obci. Z&mové
tuzemi zahrnuje obce a ¢asti Prahy s osidlenim venkovské struktury. Hodnocené
tzemi patfi do oblasti s hustotou obyvatelstva 2 608 obyvatel na km2. Zména je
situovana v husté zalidnéném uzemi. Nicméné s ohledem na jeho lokalizaci se v
nejbliz8im okoli nenachézi prakticky Zadny objekt uréeny k bydleni.
Zkapacitnénim dalnice D10 nebude pfimo ovlivnéno Zadné obyvatelstvo,
protoZe v blizkosti hodnoceného tGzemi se obytna zastavba nenachazi,
zprostfedkované i v Sir§im okoli dojde k prerozdéleni dopravnich zatézi ve
prospéch dnes zatizenych useku, nebot zkapacitnénim dalnice D10 dojde k
castec¢nému prevedeni automobilové dopravy ze silnic niZSich tfid a méstskych
komunikaci na dalnici“ a na str. 81: "V disledku zmén 3273/17 a 3274/17 dojde
k .zkapacitnéni stavajicich dalnic DO a D10 v pfislusnych tsecich s pozitivnim
vlivem na zlepSeni dopravni prostupnosti staveb. Dojde tak ke stavebnim
zasahum do télesa stavajicich dalnic a jejich roz$ifeni na 6ti pruh. Pozitivné se
projevi predevs§im zkapacitnéni stavajici pfetizené dalnice a vybudovani
protihlukovych opatreni, zvyseni bezpeénosti a plynulosti provozu po feSené
komunikaci a souvisejicich dopravnich stavbach. Jedna se o mirné pozitivni
vlivy s pozitivnim spoluptisobenim ostatnich dopravnich opatfeni a staveb v
souvisejicim tzemi. Zaroveri dojde k odvedeni ¢asti dopravy ze stavajici
komunikacni sité prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi efekty ve
smyslu sniZeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivi na
zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stiett s ostatnimi uc¢astniky
provozu na komunikacich) a zlepSeni migracni prostupnosti Gzemi. DalSi
pozitivni vlivy pak vyplyvaji ze skute¢nosti, Ze stavebni zasah do dalnice DO
umozZzriuje zlepSit dalsi jeji aspekty, které by jinak z(staly beze zmény - rozSifit a
doplnit vegetacni doprovod dalnice, zlepS$it stav odvodriovacich objektd, upravit
retencni objekty smérem k prirodé bliz§imu stavu, v rdamci prestavby nadjezdu
zlepSit podminky pro cyklistickou a pési dopravu apod.”

Teoretické zlepSeni plynulosti dopravy a snizeni tvorby kolon a nehodovosti je
pouze konstatovano, avSak neni nijak dolozeno. Naopak Zamér povede k
z&boru bonitné nejcenné;jsi pudy, likvidaci zZivotniho prostredi zjisténych a
nevyloucenych chranénych zivocisnych druhlt a obtéZovani obyvatel béhem
vystavby.

4. Nedostate¢né posouzeny vliv na kvalitu a kvantitu podzemnich a
povrchovych vod (oddvodnéni namitky 4. ¢ast - pozn. poriz.)

Vyhodnoceni vlivli ndvrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 64 uvadi: ,Posuzovany
koridor pro zkapacitnéni dalnice D10 nezasahuje do zadného velkoploSného ani
maloplosného zvI4$té chranéného tzemi (ZCHU), které jsou definovana
zédkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny. Posuzovana trasa délnice
D10 nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality ani do ptaci oblasti.
Posuzovana trasa dalnice D10 se nepfibliZi k Zadnému pamatnému stromu.
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datu 16. 7. 2021, nebylo mozné v ramci vyhodnoceni zmén z hlediska VVURU vychazet ze
zminéného celostatniho séitani dopravy 2020 od RSD. Na webu

https://scitani.rsd.cz/CSD 2020/pages/methodics/default.aspx je uvedeno: "Celostatni s¢itani
dopravy 2020 (CSD2020) bylo ovlivnéno pandemii covidu-19. Vlivem viadnich opatreni proti
Sifeni covidu-19 nebylo mozné provést sbér dat ve standardnich terminech (od poloviny dubna
do konce fijna 2020). Sbér dat tak probihal od ¢ervence 2020 do poloviny Fijna 2020 a od
poloviny dubna 2021 do konce ¢ervna 2021".

S ohledem na to, ze sbér dat probihal az do konce ¢ervna 2021, v dobé finalizovani
dokumentace VVURU nebyl tento podklad pro zpracovani dokumentace VVURU dostupny a
nebylo tedy mozné z néj vychazet.

Pfedmétem posuzovani je zmé&na UP, ktera vytvoFi podminky pro vétsi plynulost dopravy na
useku D10 v Praze, coz zde povede ke snizeni rizika dopravnich kongesci, zlepSi se obsluha
pfilehlého uzemi, kdy zdrojova a cilova doprava komeréné - skladové zény Hornich Pocernic
dnes komplikuje provoz na pfedmétném useku D10. Dokumentace VVURU se zpracovava v
urcitém Case a s vyuzitim podkladu, které jsou v tu dobu k dispozici. Podklady, které slouZily ke
zpracovani VVURU povazujeme na urovni aktualizace koncepce v méfitku 1:10 000 za
dostate¢né. Vlivy zaméru na zivotni prostfedi se budou fesit v podrobnéjSich fazich v procesu
EIA.

Davodem zmény je umoznit Sifkové Upravy stavajiciho useku dalnice D10 na prazském uzemi
u Hornich Po€ernic vychodné od mimourovrové kfizovatky Prazsky okruh - D10. Upravy,
jejichz podstatou je rozsifeni vozovky o jeden pruh v kazdém dopravnim sméru dalnice D10,
jsou provedeny z divodu ¢astych provoznich komplikaci, které jsou disledkem vysokého
dopravniho zatizeni na této pozemni komunikaci a dopravy do/z rozsahlé komeréné-obchodni
a skladové zény u Hornich Pocernic, ktera se na dalnici D10 napojuje prostfednictvim MUK
D10 - Ve Zlibku. U této mimouroviiové kfizovatky jsou zmé&nou navrzeny dil&i prostorové
korekce stavajicich kfizovatkovych vétvi, které zlepsi provozni podminky pro automobilovou
dopravu. Zména neméni zakladni koncepci dopravni infrastruktury. Zména samotna je tak
opatrenim pro zlepSeni plynulosti dopravy, z logiky véci potom plyne, Ze jestlize je stavajici
provoz pfevadén dvoupruhovou dalnici, kdy dochazi k ¢astym dopravnim kongescim, bude v
pfipadé dalnice tfipruhové stejny provoz pfeveden rychleji a plynuleji a z toho opét vyplyva
pFi¢inna souvislost s potencialem pro snizeni nehodovosti - méné aut v jednom pruhu, mensi
hustota dopravy.

PFipominkujici konstatuje, Ze dojde k zaboru pudy nejcennéjsi bonity a likvidaci Zivotniho
prostiedi zjiténych a nevylouc¢enych chranénych zivocisnych druht a obtéZovani obyvatel
b&hem vystavby. VVURU konstatovalo, Ze v ramci zmény Z3274/17 dojde k zaboru pady v I. a
1. tfidé ochrany. V této souvislosti byl identifikovan vyznamny negativni vliv z hlediska zaboru
ZPF. Zabor ZPF je odlvodnitelny nutnosti zkapacitnit ¢asti Prazského okruhu jako nadfazené
dopravni infrastruktury. Jedna se pfevazné o pudu I. tfidy ochrany. Zemédélskou pldu I. a ll.
tfidy ochrany na plochéach, které nejsou obsazZeny v platné uzemné planovaci dokumentaci, Ize
odejmout pouze v pfipadech, kdy jiny vefejny zajem vyrazné pfevazuje nad vefejnym zajmem
ochrany ZPF, coz zkapacitnéni dalnice je. Zaroven je zabor generovan pro rozsifeni jiz
existujici stavby pouze o nékolik metra v kazdém sméru, tj. pfevazné na pudy primarné dnes
nevyuzivané k zemédélské produkci (Cast zabira nasep stavajici dalnice) v rozsahu, ktery
nebude mit podstatny vliv na organizaci ZPF a primarni produkci potravin. Z tohoto hlediska je
zabor pldy akceptovatelny z davodu pfevazujiciho vefejného zajmu.

Z hlediska flory a fauny dojde pouze k mirné negativnim vliviim, bez podstatného ovlivnéni
populaci zvlasté chranénych druhi rostlin a Zivogichli a nevyznamnych zaborl biotopt, nelze
zcela vylougit riziko dil€iho stfetu. Z hlediska pfitomnosti zjisténych druh cévnatych rostlin,
bezobratlych Zivocichli a obratlovcl Ize konstatovat, Ze se jedna pouze o naprosto bézné
druhy, Siroce rozSifené i na ¢lovékem silné stresovanych lokalitach v pfiméstském i méstském
prostfedi, které nemaji k Gzemi zadny vyhradni vztah. Stavba nepfichazi do kontaktu s
zadnymi pamatnymi stromy ¢i stromoradim. Zajmové Uzemi stavby se nenachazi v zadném
maloploSném ani velkoploSném zvlasté chranéném Uzemi ve smyslu zakona €. 114/1992 Sb. o
ochrané pfirody a krajiny. Lokalita nezasahuje do Zadného pfirodniho parku ve smyslu zékona
o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl. V zajmového Uzemi,
ani v jeho okoli se nenachazi zadné chranéné uzemi systému NATURA 2000. Stavba nemuze
mit vliv na zadna uzemi systému NATURA 2000.

Uzemi neni sougasti adného funk&niho skladebniho prvku tizemniho systému ekologické
stability. Vliv na biologickou rozmanitost uvedeného Uzemi projektovanou ¢innosti bude
pfijatelny (a to jak do¢asné, tak i trvale). V prostoru vlastnich planovanych aktivit maze dojit k
docasnému ovlivnéni druhové diverzity ve smyslu mirné obmeény zastoupeni (pouze
eurytopnich) druht (z divodu vzniku do¢asného ,pfechodné nového biotopu“ — nebo také na
plochach osazenych dfevinami a travniky dle navrhu sadovych Uprav). V kontextu Sir§iho
zajmového Uzemi nemUize dojit k ovlivnéni biologické rozmanitosti v obdobi realizace ani
nasledném provozu hodnoceného zaméru. Dosavadni prizkumy lokality neprokazaly mozny
vyznamny konflikt se zajmy ochrany pfirody, které jsou chranéné podle Zakona. Biologicka
rozmanitost nebude vyznamné ovlivnéna. Vlivy Ize komplexné oznadit za kratkodobé, vratné a
malo vyznamné az nevyznamné. Zamér je proto z pohledu vlivii na biologickou rozmanitost
vyhodnocen jako akceptovatelny. Ministerstvo Zivotniho prosttedi jako organ ochrany ZPF v
ramci vefejného projednani uvedlo, Ze vymezeni plochy pro tento Ucel Ize povazovat za
vyrazné prevazujici vefejny zajem nad vefejnym zajmem ochrany ZPF dle ustanoveni § 4 odst.
3 zakona a zménu zhodnotilo jako akceptovatelnou.

Obtézovani obyvatel béhem vystavby je pod podrobnost SEA f{j. strategickou podrobnost
uzemniho planu.

Dokumentace VVURU byla vypracovana ve smyslu zakona &. 183/2006 Sb., o zemnim
planovani a stavebnim fadu, v u€¢inném znéni a dle provadéci vyhlasky ke stavebnimu zakonu
€. 500/2006, v uginném znéni. Posouzeni vlivi zmény bylo zpracovano fesitelskym tymem pod
dohledem autorizované osoby. Potizovatel povaZuje dokumentaci VVURU z hlediska
hydrologickych poméra za dostacujici.

Neni jasné v éem shledava autor namitky vyhodnoceni za nedostate¢né. Jsou identifikovany
limity, stav a vyvoj Uzemi z hlediska hydrologickych i hydrogeologickych pomérud a
vyhodnoceny vlivy na strategické trovni vymezeného koridoru. V ramci VVURU nejsou
hodnoceny konkrétni stavby, ale pouze plochy v tzemnim planu, vytvarejici uzemni
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Nejblizsi Evropsky vyznamna oblast je Blatov a Xaverovsky haj vzdalené cca 3
km jizné od osy zaméru. Vliv zaméru na EVL byl vylouc¢en ze strany prislusného
uradu.

Posuzovanou trasou dalnice D10 neni dotéen Zadny registrovany vyznamny
krajinny prvek (VKP). V blizkosti posuzované trasy zaméru se nevyskytuji Zadna
raselinisté ani prirodni jezera a lesni celky. Posuzovana trasa bude dale pretinat
vodni tok Svémyslicka svodnice, ktery je pfekonavan i stavajici dalnici a v ramci
jejiho zkapacitnéni dojde k rozsifeni propustku. Koridor pro rozsifeni dalnice
D10 se nedotkne Zadné vodni plochy.*”

Na str. 65 uvadi: ,Dojde k zaboru ptdy cca 8,1 ha, z toho cca 6,3 ha v I. tfidé
ochrany. Za&mér nema naroky na zabor PUPFL. Nezasahuje ani do ochranného
pasma lesa. Pfedmétné tizemi je v soucasnosti zafazeno jednak jako orna pida
a ostatni plocha. Zemédélska plda je v zajmovém tzemi zastoupena pfevazné
cernozemémi a hnédozemémi, ojedinéle se vyskytuji kambizemé, rendziny,
pararendziny a ¢ernice. Podél vodnich tokt se nachazeji ¢ernice. V feSeném
tuzemi jsou ¢ernozemé, hnédozemé a kambizemé vyuZivany vétsinou jako pole,
v men$i mife jako louky nebo se na nich vyskytuji porosty dfevin."

Na str. 68 uvadi: ,Navrh nezasahuje do ochrannych pasem pfirodnich lé¢ivych
zdrojti mineraini vody a plynu a zdrojii pfirodni mineréalni vody. Resené uzemi
nelezi v chranéné oblasti prirozené akumulace vod CHOPAV. Koridor se
nenachézi v zaplavovém tzemi. V zajmovém tzemi se nenachéazi vyznamna a
rozsahla sit' vodnich toktd. Posuzovana trasa dalnice D10 kfizi Svémyslickou
svodnici. Jedna se o mensi vodni tok ktery je vyznamné ovlivnén lidskou
¢innosti. Koryto toku je uméle upravené, opevnéné a svahy zarostlé travou.
Viastni tzemi fe$ené predkladanou UPD je suché a nenachézi se na ném
zadna vodni plocha, pramenisté ¢i mokrad a rovnéz zde neni Zadné ochranné
pasmo vodniho zdroje ve smyslu zdkona ¢. 254/2001 Sh., o vodéach, ve znéni
pozdéjsich predpist. Zajmové tzemi spada do hydrogeologicky rajén 4510
Krida severné od Prahy. Podzemni voda tohoto rajonu vytvari pralinovo-
puklinovy kolektor vazany na piskovce, pfi¢emz slinovce a jilovce zde funguji
jako regionalni izolator, v némz jako kolektor funguje pouze pfipovrchova zéna
intenzivniho rozpukani. K obéhu podzemni vody dochazi v pralinové-puklinovém
prostredi piskovci. Dle archivnich podkladi se hladina podzemni vody nachazi
v hloubkéach okolo 10 az 20 m pod terénem. Pouze na vychodnim a zapadnim
okraji z&jmového tzemi Ize hladinu oéekavat v hloubce okolo 5 az 10 m pod
terénem. Rozsifeni dalnice ma vliv na narist srdzkovych vod oproti piivodnimu
stavu o cca 1/3.”

Na str. 82: , Zména 3274/17 — koridor pro rozS$ifeni dalnice D10 bude pretinat
tok Svémyslické svodnice, ktery je pfekonavan i stavajici dalnici a v ramci jejiho
zkapacitnéni dojde k rozsifeni propustku. Koridor pro rozsifeni délnice D10 se
nedotkne zadné vodni plochy.*”

Na strané 84 uvadi: ,Problém: Kvalita vody v tocich

Negativni vlivy na kvalitu vody v tocich ani potencial ploSného znecisténi z
prumyslové vyroby nebo zemédélskych zdroju nebyly v souvislosti s
predkladanou zménou uzemniho planu zjistény.*”

Na str. 103 uvadi: ,Posuzovana trasa bude dale pretinat vodni tok Svémyslicka
svodnice, jako VKP ze zakona, ktery je pfekonavan i stavajici dalnici a v ramci
Jjejiho zkapacitnéni dojde k rozsifeni propustku. Koridor pro rozsifeni dalnice
D10 se nedotkne Zadné vodni plochy.”

Vyhodnoceni vlivli ndvrhu tzemniho planu na zZivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostfedi SEA neobsahuje Zadny hydrogeologicky
posudek. Neni tedy zfejmy vliv zaméru na kvalitu i kvantitu pfedevsim
podzemnich vod, ale i vod povrchovych.

5. Zabor ZPF (oddvodnéni némitky 5. éast - pozn. poriz.)

Vyhodnoceni vlivll navrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 83 uvadi: ,V ramci zmény
Z3274/17 dojde k zaboru pldy cca 8,1 ha, z toho cca 6,3 ha v I. tfidé ochrany.
Zména Z3421/24 predpoklada zabor zemédélského pudniho fondu (ZPF), druhu
pozemku orna plda, tfidy ochrany I. o plose 10 693 m2 pro zastavitelnou plochu
Cisté obytnou s kbdem miry vyuZziti uzemi B /OB-B/ a pro nezastavitelnou plochu
zelené /ZMK/.*

Bonitné nejcennéjsi zemédélska plda spada do . tfidy. S ohledem na tyto
zasady zakon vyslovné zavadi moznost odejmout z fondl padu I. a Il. tfidy
pouze v pfipadé, Ze je takové pocinani ve vyrazné prevazujicim verejném
zajmu, ktery pfevazuje nad zajmem ochrany ZPF. PGdu I. tfidy Ize odjimat
pouze vyjimecné, pfevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability
krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

RozS$ifeni dalnice rozhodné nesouvisi se zaméry souvisejicimi s obnovou
ekologické stability krajiny a tato dalnice nema zasadni vyznam. Upozorfiujeme
na to, ze zdGvodnéni rozSifeni dalnice je nepfesvédcivé, primyslovy areal neni
kam rozsifit, a dlirazné zadame, aby byl vliv zkapacitnéni dalnice D10 v
predmétném Useku na Zivotni prostifedi a zdravi obyvatel hodnocen z hlediska
své vyznamnosti. Ta musi byt nasledné porovnana se zavaznosti negativnich
vlivl Zaméru. Pfinosy Zaméru musi byt konkrétné dolozeny.
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predpoklady pro umisténi zameérd bez konkrétni technické specifikace, jedna se o vyhodnoceni
na urovni koncepce. V navazujicich fizeni bude provedeno vyhodnoceni vliva na Zivotni
prostfedi na urovni zaméru tj. EIA v podrobnosti technického FeSeni viastni stavby se znalosti
rozsahu, zpUsobu zaloZeni, systému odvodnéni, kapacit atd..

V dokumentaci VVURU byl navrh zmény na zakladé zhodnoceni stavajicich a pfedpokladanych
vlivl, véetné vlivii sekundarnich, synergickych, kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych a
dlouhodobych, trvalych a pfechodnych, kladnych a zapornych posouzen jako akceptovatelny
za podminky udéleni souhlasu se zaborem ZPF organem ochrany ZPF. Ministerstvo Zivotniho
prostfedi jako organ ochrany ZPF v ramci projednani navrhu zmény uvedlo: "Jedna se o druh
verejné infrastruktury ve smyslu § 2 odst. 1 pism. k) stavebniho zakona, jejiz zkapacitnéni je
navrhem zmény konkretizovano za ucelem dosaZeni obecné prospésného souladu verejnych a
soukromych zajm( na rozvoji v uzemi dle § 18 odst. 2 stavebniho zakona.” Vymezeni plochy
pro tento Ucel Ize povaZovat za vyrazné prevaZujici verejny zajem nad verejnym zajmem
ochrany ZPF dle ustanoveni § 4 odst. 3 zakona."

Zameér je liniovou stavbou nadmistniho vyznamu, proto je zde mozné identifikovat pfevazujici
vefejny zajem zaboru ZPF nad vefejnym zajmem ochrany ZPF.

Pozitivnim pfinosem je zkapacitnéni stavajici pfetizené dalnice a vybudovani protihlukovych
opatreni, zvySeni bezpec€nosti a plynulosti provozu po feSené komunikaci a souvisejicich
dopravnich stavbach. Jedna se o mirné pozitivni vlivy s pozitivnim spoluptisobenim ostatnich
dopravnich opatfeni a staveb v Uzemi. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize
oznacit odvedeni ¢asti dopravy ze stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou,
se souvisejicimi efekty ve smyslu snizeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim
spojenych vlivl na zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stfetll s ostatnimi u¢astniky
provozu na komunikacich) a zlepSeni migracni prostupnosti Uzemi. DalSi pozitivni vlivy pak
vyplyvaji ze skutenosti, Ze stavebni zasah do dalnice D10 umoziiuje zlepSit dalSi jeji aspekty,
které by jinak zUstaly beze zmény — rozsifit a doplnit vegetac¢ni doprovod dalnice, zlepsit stav
odvodriovacich objektd.

Co se tyka vzajemného pusobeni uvedenych vlivd (tzn. synergické efekty), toto je relevantni
zejména v pFipadé vlivli na obyvatele (napf. spole¢né plisobeni riznych latek, pfipadné
znecisténi ovzdusi a hluku). Z provedeného hodnoceni vyplynulo, Ze zavér hodnoceni vlivii na
zdravi obyvatel, podle néhoz zamér nepredstavuje narust zdravotniho rizika ve smyslu
ohrozZeni zdravi dotéené populace a celkové dojde ke snizeni zdravotniho rizika, je platny i pfi
uvazovani kumulativnich a synergickych vlivi. Zkapacitnéni dalnice D10 ma vyznam ze
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6. Prekroceni limitil benzo(a)pyrenu (odivodnéni namitky 6. ¢ast - pozn.
pofiz.)

Vyhodnoceni vlivll navrhu izemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 71 uvadi: ,Dle map pétiletych
prumérd pozadové imisni zatéze (2015-2019) nedochazi v pétiletém praméru v
uzemi, jimz je vedena posuzovana dalnice k prekracovani imisnich limitd
sledovanych latek, ze kterych se vychazi pfi hodnoceni kvality ovzdusi. Na
vétsiné zajmového tuzemi je pfekrocen limit podprimérné

rocni koncentrace benzo(a)pyrenu, k némuz se pouze pfihlizi (viz §12 odst. 1
zékona ¢. 201/2012 Sb.), imisni limit je pfekro¢en nejvySe o 10 %, a to v
prostoru Hornich Pocernic. (zdroj: CHMU Praha — www.ozko.cz).

Zakon €. 201/2012 Sb. Zakon o ochrané ovzdusi fika v § 1 odst. (1) Ochranou
ovzdusi se rozumi predchazeni znecistovani ovzdusi a snizovani Urovné
znecistovani tak, aby byla omezena rizika pro lidské zdravi zpGsobena
znecisténim ovzdusi, snizeni zatéze Zivotniho prostredi latkami vnaSenymi do
ovzdu$i a poskozujicimi ekosystémy a vytvoreni prfedpokladd pro regeneraci
slozek zivotniho prostfedi postizenych v disledku znecisténi ovzdusi.

7. Vécné nespravné hodnoceni v oznameni zaméru (oduvodnéni namitky 7.
cast - pozn. pofiz.)

Oznameni nepfinasi konkrétni diikazy o pozitivnich vlivech Zaméru. ,Realizace
zaméru neovlivni souc¢asnou imisni situaci, zmény koncentraci v okrajovych
Castech zastavby Hornich Pocernic, Satalic, Radonic a Jen$tejna jsou
nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik hodnocenych $kodlivin zanedbatelné
(...) Pro obyvatele nejbliz§iho domu Bystra 2 508, Praha 20 muze realizace
zaméru vést k mirnému navyseni expozice hluku® (str. 71 Oznameni).

8. Akusticka a rozptylova studie - obecny tvod (odivodnéni namitky 8. ¢ast -
pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivli ndvrhu tzemniho planu na zZivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi vykazuje zasadni nedostatky, jak v
akustické studii, tak v rozptylové studii, které byly podkladem, a nelze tedy z
téchto zavérl vychazet. Provedeni akustické studie je nedostate¢né a rozptylova
studie vykazuje aspekty netransparentnosti a nedostate¢nou diskuzi vysledkud
(podrobnéji viz dale).

P¥iloha &. 1): PFipominky k oznameni zaméru ,D10 MUK Satalice Zkapacitnéni
na 6-ti- pruh* dle zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni MUK Radonice:
PFiloha &: 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M.-PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE*

Pfiloha ¢. 3) Namitky k PZKO

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii (odlvodnéni namitky 9.
c¢ast - pozn. poriz.)

Vyhodnoceni vlivii navrhu Uzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi SEA na str. 76 uvadi: ,D70 MUK Satalice
- MUK Radonice se vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A
z provozu silniéni dopravy v hodnoceném tizemi se v roce 2018 v denni dobé
pohybuji pro LAeq, 16 h v rozmezi 55,3-61,6 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro
LAeq, 8 h v rozmezi 48,0-53,3 dB.“

Z této informace je zfeimé, Ze v okoli D10 je prekracovan limit pro denni i no¢ni
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socioekonomického hlediska. Po dokonéeni se zvysi bezpecnost a plynulost dopravy a zarover
se odleh&i doprava na komunikacich nizsich tfid. Kvalitni dopravni napojeni v oblasti SirSiho
okoli hodnocené komunikace téz zvysi moznosti ekonomického rozvoje. Zkapacitnéni
hodnoceného useku D10 odvede ¢ast automobilové dopravy z komunikaci nizSich tfid a
méstskych ulic na dalnici D10, ktera je vedena mimo bezprostfedni kontakt s obytnou
zastavbou, bez moznosti pfistupu chodcl a cyklistt a bez uroviovych kfizovatek. Tim se
vyrazné snizi riziko zranéni osob. Pfipadnym zkapacitnénim D10 se odstrani provozni
problémy vznikajici vysokym dopravnim zatiZenim na pfedmétném Useku pozemni
komunikace, zvysi se bezpe€nost provozu, a odstrani se riziko vzniku dopravnich kongesci,
které pfi vv¢erpané kapacité komunikace hrozi.

VVURU k tomu konstatuje, Ze zména 3274/17 spocivajici ve vytvoreni izemnich predpokladd
pro zkapacitnéni stavajici dopravni infrastruktury a odstranéni dopravnich zavad, a tim diky
zmirnéni kongesci spolu s vysadbou doprovodné zelené podél dopravnich koridord ma
potencial zlepSit imisni charakteristiky Uzemi v bezprostfednim okoli feSenych ploch. Nicméné
urover benzo(a)pyrenu ovliviiuji pfedevSim maléa topenisté, ktera s feSenim posuzovanych
zmén Uzemniho planu nesouvisi. Zkapacitnéni dalnice a zlepSeni plynulosti dopravy je samo o
sobé opatfenim pro zlepSeni kvality ovzdusi - zlepSeni plynulosti dopravniho proudu snizuje
emise do ovzdusi.

Neni jasné v Eem je spatfovana vécna nespravnost hodnoceni v ozndmeni zaméru. V ramci
oznameni na urovni EIA byla zpracovana rozptylova i akusticka studie, ze kterych zpracovatel
VVURU ¢€erpal, které prokazaly, Ze realizaci zaméru nedojde k vyznamnému zhorSeni kvality
ovzdusi. Jak ostatné konstatovala i Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje, jako organ
ochrany vefejného zdravi, ktera k pfedlozenym studiim neméla zadné namitky a ve svém
vyjadreni k oznameni zaméru konstatovala, Ze zamér neovlivni sou¢asnou imisni situaci,
zmény koncentraci v okrajovych ¢astech zastavby Hornich Pocernic, Satalic, Radonic a
Jenstejna jsou nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik hodnocenych Skodlivin
zanedbatelné.

Z pohledu hluku KHS uvadi, ze byla predlozen akusticka studie, pfi¢emz z vysledkl vyplyva,
ze v bodé 1 dojde k navySeni hlu¢nosti o 0,9 dB ve dne a v noci o0 0,4 dB oproti stavu bez
zameéru v roce 2030. Ve vypoctovém bode 2 dochazi naopak k poklesu vypoctené hladiny
hluku o 1,3 dB ve dne i v noci. Zaroven bylo pfikro¢eno k navrhu individudlnich protihlukovych
opatreni na fasadé zasazeného objektu, jejichz realizace zajisti vyménu vzduchu v pobytovych
mistnostech jinym zplsobem nez pfimym vétranim na zasazené fasadé. Z vysledkl rozptylové
studie je dle KHS patrné, Ze v dusledku zlepSeni plynulosti Ize po realizaci zaméru o¢ekavat
sniZeni imisnich pFisp&vk( dopravy v feSeném useku dalnice. V useku MUK Satalice — MUK
Radonice je dalnice D10 vedena mimo souvislou obytnou zastavbu nejblizSich obci. Zakon pro
tento zamér nevyzaduje kompenzaéni opatfeni podle § 11 zakona o ochrané ovzdusi. Rovnéz
Hygienicka stanice Hlavniho mésta Prahy nevznesla vici predlozenym studiim namitky.
Hygienicka stanice hl. m Prahy Ve svém vyjadfeni uvadi, ze v ramci feSeného Uzemi neni dle
predloZzeného oznameni predpoklad negativniho vlivu zaméru na vefejné zdravi v ramci uzemi
hlavniho mésta Prahy. Sou¢asti oznameni jsou mimo jiné i akusticka studie, modelové
hodnoceni kvality ovzdusi a hodnoceni vlivi na verejné zdravi. Uvedené dokumenty zavérem
konstatuji, Ze z hlediska dopadu vlivu na lidské zdravi jsou zmény na dotéenou populaci vlivem
zaméru nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik Ize konstatovat, Ze vlivem navrhovaného
zameéru nedojde ke zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohrozZeni zdravi pfi provozu zaméru.
Uginky vibraci, zapachu ¢&i radioaktivniho a elektromagnetického zafeni nebudou pfi vystavbé
ani provozu zaméru predstavovat riziko pro zZivotni prostfedi, potazmo vefejné zdravi.
Hygienicka stanice hl. m. Prahy se vyjadfila i v ramci vefejného projednani a uvedla, ze z
pohledu mistné prislusného organu ochrany vefejného zdravi je navrh zmény akceptovatelny.

Neni jasné jaké nedostatky ma pfipominkujici na mysli. Akusticka i rozptylova studie maji
standardni parametry odpovidajici jejich ucelu, tedy zméné UP. Tam, kde bylo identifikovano
riziko zvySeni hluku z dalnice nad uroven hygienického limitu, byla navrzena realizace
protihlukovych opatfeni. Vlivem zprovoznéni zaméru tedy nedojde k prekroceni hygienickych
limitd.

Hygienické limity se vzdy vztahuji k chranénym prostorim, z uvedeného je zifejma jen vyse
akustického tlaku, nikoliv ze jsou prekracovany limity. V ramci SEA se jedna o strategické
posouzeni, které pracuje s koncep€ni Urovni Uzemniho planu a ramcem, ktery je tzemnim
planem davan pro realizaci zaméra dle pfilohy 1 zédkona o posuzovani vlivli na Zivotni
prostredi, tedy nikoliv konkrétnimi zaméry a jako takové je vyhodnoceni tfeba chapat. Ve zde
posuzované zméné Uzemniho planu je davan ramec pro zkapacitnéni a zlepSeni dopravni
prostupnosti dnes jiz nevyhovujicich dopravnich staveb. Coz je z pohledu SEA strategicky
vyrok, ktery ma potencial zlepsit identifikované problémy Zivotniho prostfedi v dot¢eném Uzemi
(mimo jiné kongesce na stavaiici dalnici zhorSuijici hlukovou a imisni zatéz), zaroven je u
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dobu.

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zZivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi SEA na str. 81 uvadi: "V ddsledku zmén
3273/17 a 3274/17 dojde k zkapacitnéni stavajicich dalnic DO a D10 v
prislusnych usecich s pozitivnhim vlivem na zlepSeni dopravni prostupnosti
staveb. Dojde tak ke stavebnim zdsahim do télesa stavajicich dalnic a jejich
rozSifeni na 6ti pruh. Pozitivné se projevi pfedevsim zkapacitnéni stavajici
pfetizené dalnice a vybudovani protihlukovych opatfeni, zvySeni bezpecnosti a
plynulosti provozu po feSené komunikaci a souvisejicich dopravnich stavbach.
Jedna se o mirné pozitivni viivy s pozitivnim spoluplsobenim ostatnich
dopravnich opatreni a staveb v

souvisejicim tzemi.“

Hlukova studie PUDIS neuvadi navrh zadnych protihlukovych opatfeni mimo
IPHO.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 10. cast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi SEA na str. 85 uvadi: ,Z dostupnych
podkladt Ize usuzovat, Ze vyuziti uzemi pro uvazované funkce je mozné, s
vyhradou umisténi hlukové chranénych prostor smérujicich do ulice Radlicka v
pripadé zmény Z3418/24. Predevsim zmény obsahujici navrhy za ucelem
zkapacitnéni a dovybaveni uzemi dopravni infrastrukturou (Z 3273/17, Z
3274/17, Z 3423/24 a Z 3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvorit funkéni
bariéry vuci pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidencni zastavby (Z
3426/24 a Z 3425/24) mohou prispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta.
Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrzena opatfeni v ramci SEA i opatfeni
obsazena ve vlastnim uzemnim planu (podminky vyuZziti ploch, dopravni feSeni),
ktera budou doplnéna opatfenimi pfi nasledné projektové pripravé staveb
umistovanych v feSenych plochach (protihlukova opatreni bariérova zastavba,
orientace objektu vici prevazujicim zdrojim hluku, opatfeni na budovach).

V této souvislosti je tfeba upozornit na skutecnost, Ze do tzemi s jiz
pfekroc¢enymi hlukovymi limity nelze umistovat takové zaméry, které uroveri
akustického tlaku jesté zvysi.”

Funkéni bariéry jsou specifikovany kde? Hlukova studie z roku 2019 nic neuvadi.
Lze upozornit i na konstatovani, Ze do Uzemi s pfekrocenym limitem (coz uzemi
okolo D10 je) jiz nelze vlozit dalsi zaméry a dle vypoctu hlukové studie dojde k
navyseni hluku vlivem realizace zaméru, byt o desetiny decibeld, v tomto
pfipadé se vSak nejedna o zménu nehodnotitelnou, pokud jde o hodnoceni k
hygienickému limitu, coz zpracovatel

hlukové studie zcela evidentné opomnél zminit.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(odiivodnéni namitky 11. éast - pozn. poriz.)

Vyhodnoceni vlivli navrhu Uzemniho planu na zZivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 91 uvadi: ,, Vliv zaméru na
akustickou situaci v fe§eném tzemi byl v hlukové studii zpracované jako
podklad pro oznameni EIA hodnocen pro rok 2018, pro dobu zprovoznéni v roce
2030 a ve vyhledu roku 2050, a dale v porovnani stavu s a bez zaméru v roce
2030. Z vypoctu vyplyva, Ze realizaci zaméru dojde u nejblizsi obytné zastavby k
nehodnotitelnému navyS$eni hluénosti o 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti
stavu bez zaméru v roce 2030. | presto, Ze v bodé jedna dochazi k navyseni
hladiny hluku o max. 0,9 dB (nehodnotitelna zména vypoctu), tak bylo pfikro¢eno
k navrhu

protihlukové ochrany. Jejich realizaci dojde ke splnéni hygienickych limitd hluku
dle narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd.

Pozitivni viivy:

Pozitivné se projevi pfedevsim zkapacitnéni stavajici pfetizené délnice a
vybudovani protihlukovych opatreni, zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu
po feSené komunikaci a souvisejicich dopravnich stavbach. Jedna se o mirné
pozitivni vlivy, s pozitivnim spoluptisobenim ostatnich dopravnich opatfeni a
staveb v uzemi. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit
odvedeni ¢asti dopravy ze stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou
zastavbou, se souvisejicimi efekty ve smyslu snizeni akustické zatéze,
znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivii na zdravi, sniZzeni dopravni
nehodovosti (zejména stret( s ostatnimi uéastniky provozu na komunikacich) a
zlepSeni migracni prostupnosti uzemi. DalSi pozitivni vlivy pak vyplyvaji ze
skutecénosti, Ze stavebni zasah do dalnice D10 umozriuje zlepsit dalsi jeji
aspekty, které by jinak ztstaly beze zrnény - roz$ifit a doplinit vegetacni
doprovod dalnice, zlepS$it stav odvodriovacich objektu.

Negativni viivy:

Jedné se o rozsireni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, ktera je i
v soucasnosti podstatnym impaktem v tuzemi. Vzhledem k existujicim vlivam, tak
byly v kontextu stavajiciho stavi a jeho vyvojovych trendi v feSeném uzemi
identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o¢ekavanym zvys$enim intenzit
dopravy v FeSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke sniZzeni dopravnich
kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
Sir§im kontextu a se spoluptisobenim ostatnich dopravnich staveb uzemi a
feSeni dopravniho systému tzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je
vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna uroven hlukové zatéze chranéné zastavby
v okoli komunikaci je do znacné miry dana urovni navrzenych protihlukovych
opatreni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvyseni hluku z déalnice nad Groveri
hygienického limitu, byla navrZzena realizace protihlukovych opatreni. Vlivem
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novych nebo rekonstruovanych dopravnich staveb nutné dodrzet platnou legislativu z hlediska
ochrany vefejného zdravi. Protihlukovym opatfenim jsou i opatfeni na dot€enych hlukové
chranénych obiektech.

V ramci SEA nelze konkretizovat protihlukovou ochranu, zde se konstatuje pouze jeji nutnost,
bude véci navazujicich Fizeni. Minimalizacnim opatfenim obsazenym v posuzovaném Gzemnim
planu je pravé vytvoreni tzemnich pfedpokladd pro zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalSich
minimaliza¢nich opatfeni SEA konstatuje nasledujici: PFi pfipravé a realizaci stavby je tfeba
uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivt, ktera vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na
urovni Uzemniho planovani nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a
podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu. Na urovni zameéru v ramci EIA ve svém
vyjadreni k oznameni zaméru KHS SCK z pohledu hluku uvadi, Ze byla predloZen akusticka
studie, pficemz z vysledkud vyplyva, Ze v bodé 1 dojde k navySeni hluénosti 0 0,9 dB ve dne a v
noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. Ve vypoctovém bode 2 dochazi naopak k
poklesu vypoctené hladiny hluku o 1,3 dB ve dne i v noci. Zaroven bylo pfikro¢eno k navrhu
individualnich protihlukovych opatfeni na fasadé zasazeného objektu, jejichz realizace zajisti
vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym zplisobem nez pfimym vétranim na
zasazené fasadé. Hlukové limity e tfeba vztahnout k hlukové chranénym objektdm.

Minimaliza¢nim opatfenim obsaZzenym v posuzovaném Uzemnim planu je pravé vytvoreni
uzemnich predpokladd pro zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalsich minimaliza¢nich opatfeni
SEA konstatuje nasledujici: PFi pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro
minimalizaci negativnich vlivd, ktera vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni Uzemniho
planovani nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti
ploch obsaZenych v Uzemnim planu. Na drovni zdméru v ramci EIA ve svém vyjadfeni k
oznameni zaméru KHS SCK Z pohledu hluku uvadi, Ze byla predloZen akusticka studie,
pricemz z vysledkl vyplyva, Ze v bodé 1 dojde k navyseni hlu¢nosti o0 0,9 dB ve dne a v noci o
0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. Ve vypoctovém bode 2 dochazi naopak k poklesu
vypoctené hladiny hluku o 1,3 dB ve dne i v noci. Zaroven bylo pfikro¢eno k navrhu
individualnich protihlukovych opatfeni na fasadé zasazeného objektu, jejichz realizace zajisti
vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym zpusobem nez pfimym vétranim na
zasazené fasadé. Hlukové limity je tfeba vztahnout k hlukové chranénym objektdm. Na drovni
SEA nejsou hodnoceny konkrétni pfispévky staveb pouze strategicka rozhodnuti davajici
uzemni pfedpoklady pro néjakou vystavbu. Uvedena akusticka studie je pouze podkladem pro
hodnoceni avSak mimo podrobnost izemniho planu.
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zprovoznéni zaméru tedy nedojde k pfekroceni hygienickych limitd."
Zpracovatel se odvolava na hlukovou studii z roku 2019, kde je vSak zcela
chybné pfistoupeno k nehodnotitelné zméné. Naopak vlivem zaméru zde
dochazi k situaci, ze do Uzemi s jiz pfekrocenymi hlukovymi limity je umistovan
takovy zameér, ktery urover akustického tlaku jesté zvysi! Je zde diskutovana
problematika hluku ve smyslu, Ze zavisi na navrzenych protihlukovych
opatfenich. V8ak hlukova studie z roku 2019, PUDIS Zadné protihlukova
opatfeni nenavrhuije.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oduvodnéni namitky 12. &ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zZivotni prostfedi dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 107 uvadi: ,,Z dostupnych
podkladdil v rémci posouzeni vlivi zaméru zkapacitnéni D10, na Zivotni prostredi
vyplyva, Ze v feSeném tzemi je nutné ocekavat zvySenou hladinu hluku z
dopravy, a to zejména v noéni dobé. V okoli D10 se nenachazi Zzadny chranény
objekt. Nejblizsi objekty se nachazi u ul. Bystra, které jsou ve stavajicim stavu
nadlimitné zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a D10, které
vzajemné spoluputisobi. Jedna se o rozSifeni stavajiciho koridoru pro
zkapacitnéni dalnice D10, ktera je i v soucasnosti podstatnym impaktem v
uzemi. Vzhledem k existujicim vlivim,

tak byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendu v feSeném tzemi
identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o¢ekavanym zvysenim intenzit
dopravy v Fe§eném koridoru, na druhou stranu dojde ke sniZeni dopravnich
kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirS§im kontextu a se spoluplisobenim ostatnich dopravnich staveb uzemi a
feSeni dopravniho systému tzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatézZe je
vyznamnou skutec¢nosti, Ze vysledna uroveri hlukové zatéZze chranéné zastavby
v okoli komunikaci je do znacné miry dana urovni navrzenych protihlukovych
opatreni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvyseni hluku z dalnice nad Groveri
hygienického limitu, byla navrZzena realizace protihlukovych opatfeni.”
Zminovana protihlukova opatfeni vSak nejsou nikde navrzena. Pozadujeme
jeiich dolozZeni.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 13. ¢ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivll navrhu izemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi SEA na str. 112 uvadi: "V souvislosti s
ochranou vefejného zdravi upozorriujeme rovnéz na rozsudek NSS ze dne 31.
ledna 2012, ¢&. j. 1 As 135/2011 - 246, z néhoz vyplyva, ze ,do uzemi nadlimitné
zatizeného hlukem nelze bez dalsiho automaticky umistovat stavby, které sice
kaZda jednotlivé nepritizi svym provozem dotéenému tzemi nijak vyrazné, ale v
souctu jednotlivych pfipadd znamenaji postupné a vyznamné pfitéZovani jiz nyni
existujici nadlimitni zatézi v tzemi.” Méstsky soud v Praze ve svém rozsudku ze
dne 23. ¢ervence 2014, ¢. j. 11 A 109/2013 - 62 Sel dokonce jesté dale, kdyz
uved! (zvyraznéno Nejvy$Sim spravnim soudem): ,Stavebni urad je povinen
vyhodnotit vlivy Stavby ve svém souhrnu zejména v situaci, kdy ze stanovisek
dotéenych organt plyne, Ze zjisténé hodnoty, pokud jde o ucinky samotné
stavby jako takové, sice jednotlivé nevykazuji nadlimitni &i nepripustné hodnoty,
ale stavbu je navrhovano umistit do uzemi, které je jiz za stavajiciho stavu
nadlimitné zatizeno, nebo se zjisténé hodnoty pfipustné maximalni limitni zatézi
blizi.” Podobné se vyjadril i Nejvy$Si spravni soud, a to jiz v rozsudku ze dne 2.
unora 2006, €. j. 2 As 44/2005 - 116: ,Z hlediska posuzovani pohody bydleni
muzZe byt relevantni, pokud limitni hodnoty jsou sice dodrzeny, ovéem namérené
hodnoty hluku se pohybuji u hornich hranic pfipustného rozmezi." Citovana
judikatura tedy uklada stavebnimu uradu dikladné zvazit, zda vibec bude
moZno umistit do tuzemi silné zatizeného hlukem novou stavbu, pokud je
navrZena stavba sama zdrojem dalSiho hlukd.”

Citovana judikatura tedy uklada stavebnimu ufadud, dikladné zvazit, zda vibec
bude mozno umistit do Uzemi silné zatizeného hlukem novou stavbu, pokud je
navrzena stavba sama zdrojem dal$iho hluku. Zamér dle hlukové studie okolo
D10 hluk zvySi (byt nepatrné, ale zvysi, a to jiz nad hygienicky limit, j. je
prohlubovan protipravni stav). V ramci hlukové studie je tato situace
bagatelizovana nespravnym konstatovanim o nehodnotitelné zméné. Navrzena
protihlukova opatfeni ve studii PUDIS z roku 2019 nejsou. Neni tedy zfejmé na
zakladé ¢eho je rozhodovano, ze zamér je po akustické strance v poradku.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(odlvodnéni namitky 14. éast - pozn. poriz.)

Vyhodnoceni vlivli ndvrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 113 uvadi: ,Z dostupnych
podkladu Ize usuzovat, Ze vyuZiti tzemi pro uvazované funkce je mozné, s
vyhradou umisténi hlukové chranénych prostor smérujicich do ulice Radlicka v
pfipadé zmény Z 3418/24. Pfedevsim zmény obsahujici navrhy za ucelem
zkapacitnéni a dovybaveni tzemi dopravni infrastrukturou (Z 3273/17, Z
3274/17, Z 3423/24 a Z 3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvorit funkéni
bariéry vuci pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby (Z
3426/24) mohou prispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta.

Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrzena opatieni v ramci SEA, i opatieni
obsazena ve vlastnim uzemnim planu (podminky vyuZiti ploch, dopravni feSeni),
ktera budou doplnéna opatfenimi pfi nasledné projektové pripravé staveb
umistovanych v feSenych plochach (protihlukova opatreni, bariérova zastavba,
orientace objektt vici pfevazujicim zdrojum hluku, opatfeni na budovach). V
této souvislosti je tfeba upozornit na skute¢nost, Ze do uzemi s jiz pfekrocenymi
hlukovymi limity nelze umistovat takové zaméry, které trover akustického, tlaku
jesté zvysi.”
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Pozadavku nelze vyhovét. Konkrétni navrh protihlukovych opatfeni bude véci navazujicich
fizeni. Na trovni VVURU nejsou navrhovéna protihlukova opatfeni. Minimalizagnim opatfenim
obsazenym v posuzovaném Uzemnim planu je pravé vytvoreni Gzemnich pfedpokladi pro
zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalSich minimalizacnich opatfeni SEA konstatuje nasleduijici:
P¥i pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivd, ktera
vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni tzemniho planovani nejsou navrhovana zadna
dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti ploch obsazenych v Gzemnim planu. Na
drovni zaméru v ramci EIA ve svém vyjadieni k oznameni zaméru KHS SCK Z pohledu hluku
uvadi, Ze byla pfedlozen akusticka studie, pfi¢emz z vysledk( vyplyva, Ze v bodé 1 dojde k
navysSeni hluénosti o 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. Ve
vypoctovém bode 2 dochazi naopak k poklesu vypoctené hladiny hluku o 1,3 dB ve dne i v
noci. Zaroven bylo pfikro€eno k navrhu individualnich protihlukovych opatfeni na fasadé
zasazeného objektu, jejichz realizace zajisti vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym
zpUsobem nez pfimym vétranim na zasazené fasadé. Hlukové limity je tfeba vztahnout k
hlukové chranénym objektiim. Na urovni SEA nejsou hodnoceny konkrétni pfispévky staveb
pouze strategicka rozhodnuti davajici uzemni pfedpoklady pro néjakou vystavbu. Uvedena
akusticka studie je pouze podkladem pro hodnoceni avSak mimo podrobnost uzemniho planu.

Namitka se tyka urovné EIA, tedy jiné strategické Urovné, vytvoreni tzemnich pfedpokladi pro
zkapacitnéni dalnice, které je pfedmétem SEA nic nefika o konkrétnich pfispévcich konkrétni
stavby, to je tfeba fesit v navazuiicich Fizenich.

Konkrétni navrh protihlukovych opatteni bude véci navazujicich Fizeni. Na trovni VVURU
nejsou navrhovana protihlukova opatfeni. Minimalizaénim opatfenim obsazenym v
posuzovaném Uzemnim planu je pravé vytvoreni tzemnich pfedpokladl pro zkapacitnéni
dalnice. Z hlediska dalSich minimalizaCnich opatfeni SEA konstatuje nasledujici: PFi pfipravé a
realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivd, ktera vyplynula z
EIA pfedmétné stavby. Na urovni Uzemniho planovani nejsou navrhovana zadna dal$i opatfeni
nad ramec opatfeni a podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu. Na drovni zaméru
v ramci EIA ve svém vyjadieni k oznameni zaméru KHS SCK Z pohledu hluku uvadi, Ze byla
predlozen akusticka studie, pficemz z vysledkl vyplyva, Ze v bodé 1 dojde k navyS$eni hluénosti
0 0,9 dB ve dne a v noci o0 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. Ve vypoctovém bode 2
dochazi naopak k poklesu vypoctené hladiny hluku o 1,3 dB ve dne i v noci. Zaroveri bylo
pfikro€eno k navrhu individualnich protihlukovych opatfeni na fasadé zasaZzeného objektu,
jejichz realizace zajisti vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym zpGsobem nez
pfimym vétranim na zasazené fasadé. Hlukové limity je tfeba vztahnout k hlukové chranénym
objektm. Na Urovni SEA nejsou hodnoceny konkrétni pfispévky staveb pouze strategicka
rozhodnuti davajici tzemni pfedpoklady pro néjakou vystavbu. Uvedena akusticka studie je
pouze podkladem pro hodnoceni av§ak mimo podrobnost izemniho planu.
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Z vyhodnoceni vlivd neni zfejmé feSeni funkénich bariér ani vymezeni ploch.
Tyto informace nelze pfebirat z neupiné hlukové studie PUDIS z roku 2019.

Vyhodnoceni vlivli ndvrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 115 uvadi: "Jedna se o
roz8ifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, ktera je i v
soucasnosti podstatnym impaktem v Gzemi. Vzhledem k existujicim vlivam, tak
byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendi v feSeném uzemi
identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o¢ekavanym zvysenim intenzit
dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni dopravnich
kongesci, a s tim spojenych externalit vuci hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
Sir§im kontextu a se spoluptsobenim ostatnich dopravnich staveb uzemi a
feSeni dopravniho systému uzemi jako celku. V pripadé hlukové zéatéze je
vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna uroveri hlukové zatéZze chranéné zastavby
v okoli komunikaci je do zna¢né miry dana trovni navrZzenych protihlukovych
opatreni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvy$eni hluku z dalnice nad troveri
hygienického limitu, byla navrzena realizace protihlukovych opatfeni *
Zminovana protihlukova opatfeni vSak nejsou nikde navrzena. Pozadujeme
ieiich doloZeni.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 15. cast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni, vlivli navrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd ha Zivotni prostfedi SEA na str. 117 uvadi: ,Oblast kumulaci -
bezprostfedni okoli D10 a navazujicich komunikaci. Kumulaci vlivi z pohledu
znecisténi ovzdusi a zvySené akustické zatéZe Ize ocekavat v souvislosti s dalsi
vystavbou dopravnich staveb a primyslovych areald v sir§Sim okoli re§eného
uzemi, které zplsobi nartst dopravy na hodnoceném tseku D10. V
dlouhodobém vyhledu pfichazi v tvahu kumulace s dal$im rozsifovani D10 na 6-
ti pruh az do Brandysa nad Labem. Tato kumulace bude automaticky posouzena
v rémci EIA pro toto vyhledové roz§ifeni"

V soucasné dobé stavajici dalnice D10 v useku MUK Satalice - MUK Radonice
zacina dosahovat své kapacity a v dobé dopravni Spicky se tvofi dopravni
kolony. Tento aspekt je disledkem neustalého roz$ifovani pramyslové zény v
Hornich Pocernicich. Ta by se méla v budoucnu jesté roz§ifit a z toho se da
predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvysovat a s ni i pfipadné negativni vlivy
spojené s nartstem hluku a $kodlivin v ovzdusi. Tudiz je za u¢elem zvyseni
propustnosti této dopravni stavby potfeba dalnici D10 v useku MUK Satalice -
MUK Radonice rozsifit a zaroveri zkapacitnit MUK Radonice, a to s ohledem na
stavajici zastavbu.*”

Objevuiji se kolony, a navic ma byt v Uzemi provedeno rozsifeni, tj. dalsi
doprava. Dal$i doprava znamena vys$i hluk. Tj. dokument pfipousti de facto
zvySeni hlukové zatéze, pfestoze se jedna o Uzemi nadlimitné zatizené, coz i dle
predlozeného dokumentu neni mozné a tento rozpor by vhodnymi
protihlukovymi opatfenimi mél byt fesen.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 16. cast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivii ndvrhu tzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi SEA na str. 120 uvadi: "Hluk

Pripadné umistované hlukové chranéné objekty provéfi pomoci hlukové studie
prokazujici dodrzeni hygienickych limiti a akceptovatelnost z hlediska verejného
zdravi

Opatreni z hlediska vlivi na verejné zdravi

Dolozit v EIA dalSiho stupné projektové dokumentace efektivitu sniZzeni expozici
hluku, s ohledem na urbanistické reSeni."

Predlozené VVURU tak nedostate&n& hodnoti vlivy na lidské zdravi. Zamér je
umistovan do nadlimitné zatizeného uzemi a dale hlukovou zatéz zvysi. V
zavaznych podminkach schvaleni by tak mélo byt jasné Ffeceno, ze nelze hluk
zvySit v zatizeném Uzemi a je nutné udélat pfislusnou studii hodnotici
protihlukova opatfeni i vlivem ocekavané vysSi dopravy napf. v rdmci rozSifovani
prdmyslové zény, viz vyse.

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zZivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi SEA na str. 131uvadi: ,Akceptovatelné s
podminkami Z 3273/17 a Z 3274/17 - Akceptovatelné, za podminku udéleni
souhlasu se zaborem ZPF ze strany organu ochrany pudy."

Viz namitka k zaboru ZPF.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 17. cast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivli navrhu tzemniho planu na zZivotni - prostfedi dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 134 uvadi: ,Konkrétni
prispévky k hlukové zatézi Ize posoudit az se znalosti konkrétnich technickych

Str. 26 z 42

Namitka se tyka urovné EIA, tedy jiné strategické urovné. Vytvoreni tzemnich pfedpokladd pro
zkapacitnéni dalnice, které je pfedmétem SEA nic nefika o konkrétnich pfispévcich konkrétni
stavby, to je tfeba fesit v navazuiicich Fizenich.

Cast namitky se tyka arovné EIA, tedy jiné strategické trovné neZ je SEA a neni predmétem
projednani.

V ramci oznameni na Urovni EIA byla zpracovana rozptylova i akusticka studie, ze kterych
zpracovatel VVURU cerpal, které prokazaly, Ze realizaci zaméru nedojde k vyznamnému
zhorSeni kvality ovzdusi. Jak ostatné konstatovala i Krajska hygienicka stanice Stfedoceského
kraje, jako organ ochrany vefejného zdravi, ktera k pfedlozenym studiim neméla zadné namitky
a ve svém vyjadfeni k oznameni zameéru konstatovala, ze zamér neovlivni sou¢asnou imisni
situaci, zmény koncentraci v okrajovych ¢astech zastavby Hornich Po¢ernic, Satalic, Radonic a
Jenstejna jsou nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik hodnocenych Skodlivin
zanedbatelné.

Z pohledu hluku KHS uvadi, Zze byla pfedlozen akusticka studie, pfi¢emz z vysledkud vyplyva,
Ze v bodé 1 dojde k navySeni hlu¢nosti o 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez
zameéru v roce 2030. Ve vypoctovém bode 2 dochazi naopak k poklesu vypoctené hladiny
hluku o 1,3 dB ve dne i v noci. Zaroven bylo pfikro¢eno k navrhu individualnich protihlukovych
opatfeni na fasadé zasazeného objektu, jejichz realizace zajisti vyménu vzduchu v obytovych
mistnostech jinym zplsobem nez pfimym vétranim na zasazené fasadé. Z vysledkl rozptylové
studie je dle KHS patrné, Ze v dusledku zlep$eni plynulosti Ize po realizaci zaméru ocekavat
sniZzeni imisnich pFisp&vk( dopravy v feSeném Useku dalnice. V useku MUK Satalice — MUK
Radonice je dalnice D10 vedena mimo souvislou obytnou zastavbu nejblizSich obci. Zakon pro
tento zamér nevyzaduje kompenzaéni opatfeni podle § 11 zakona o ochrané ovzdusi. Rovnéz
Hygienicka stanice Hlavniho mésta Prahy nevznesla vici pfedlozenym studiim namitky.
Hygienicka stanice hl. m Prahy Ve svém vyjadfeni uvadi, Ze v ramci feSeného Uzemi neni dle
predloZzeného oznameni predpoklad negativniho vlivu zaméru na vefejné zdravi v ramci uzemi
hlavniho mésta Prahy. Soucasti oznameni jsou mimo jiné i akusticka studie, modelové
hodnoceni kvality ovzdusi a hodnoceni vlivd na vefejné zdravi. Uvedené dokumenty zavérem
konstatuji, Ze z hlediska dopadu vlivu na lidské zdravi jsou zmény na dotéenou populaci vlivem
zaméru nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik Ize konstatovat, Ze vlivem navrhovaného
zameéru nedojde ke zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohroZeni zdravi pfi provozu zaméru.
Uginky vibraci, zapachu ¢&i radioaktivniho a elektromagnetického zafeni nebudou pfi vystavbé
ani provozu zaméru predstavovat riziko pro zivotni prostfedi, potazmo verejné zdravi.

namitka k zaboru ZPF - viz 1D:2992352

Pozadavku nelze vyhovét. Namitka se tyka urovné EIA, tedy jiné strategické urovné nez je
SEA. Vytvoreni izemnich pfedpokladu pro zkapacitnéni dalnice, které je predmétem SEA nic
nefika o konkrétnich prispévcich konkrétni stavby, to je tfeba resit v navazuijicich fizenich.
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parametri umistovanych zameérd. Z dostupnych podkladi Ize usuzovat, Ze
vyuZziti Gzemi pro uvazované funkce je mozné, s vyhradou umisténi hlukové
chranénych prostor sméfujicich do ulice Radlicka v pfipadé zmény Z3418/24.
Predevsim zmény obsahujici navrhy za ucelem zkapacitnéni a dovybaveni
uzemi dopravni infrastrukturou (Z 3273/17, Z 3274/17, Z 3423/24 a Z 3425/24) a
ty, které mohou pomoci vytvorit funkcni bariéry vuci pronikajicimu hluku ve
prospéch stavajici rezidencni zastavby (Z 3426/24) mohou prispét ke snizeni
hlukové zatéze obyvatel mésta.

Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrzena opatreni v ramci SEA i opatfeni
obsazena ve vlastnim uzemnim planu (podminky vyuZiti ploch, dopravni feseni),
ktera budou doplnéna opatfenimi pfi nasledné projektové pfipravé, staveb
umistovanych v feSenych plochach (protihlukova opatreni, bariérova zastavba,
orientace objektt vici prfevazujicim zdrojum hluku, opatfeni na budovach).

V této souvislosti je tfeba upozornit na skutecnost, Zze do tzemi s jiz
prekro¢enymi hlukovymi limity nelze umistovat takové zaméry, které trover
akustického tlaku jesté zvysi."

Konkrétni hlukovéa zatéz neni znama, méla by v8ak v nadlimitné zatizeném
uzemi blize a lépe specifikovana, v€etné protihlukovych opatfeni. Pozadujeme
do podkladi doplnit.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oduvodnéni namitky 18. &ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivll navrhu Uzemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 166 uvadi: ,,V této souvislosti
byly navrzeny podminky pro zastavovani ploch, naopak zmény 3273/17 a
3274/17 prispéji ke snizeni hlukové zatéze podél vyznamnych dopravnich tahu).
Predevsim zmény obsahujici navrhy za tcelem zkapacitnéni a dovybaveni
uzemi dopravni infrastrukturou (Z 3273/17, Z 3274/17, Z 3423/24 a Z 3425/24) a
ty, které mohou pomoci vytvorit funkcni bariéry vuci pronikajicimu hluku ve
prospéch stavajici rezidencni zastavby (Z 3426/24) mohou pfispét ke snizeni
hlukové zatéze obyvatel mésta.”

Podminky pro zastavovani ploch nejsou u zmény Z 3274/17 specifikovany.
Pozadujeme jejich doplnéni. Samotné tvrzeni o snizeni hlukové zatéze podél
vyznamnych dopravnich taht je nejen v rozporu se samotnym posuzovanym
zamérem, ale i s vySe citovanymi ¢astmi ieho hodnoceni.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 19. ¢ast - pozn. pofiz.)

Vyhodnoceni vlivll navrhu izemniho planu na Zivotni prostfedi - dokumentace
vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi SEA na str. 169 uvadi: ,V pfipadé
uplatnéni podminek a doporuceni, jez vyplynula z Vyhodnoceni vlivi navrhu
posuzovanych zmén tzemniho planu na udrzitelny rozvoj uzemi, tak Ize
konstatovat, Ze predkladana zména tGzemniho planu pri vhodném zptsobu
realizace neznamena Zadné vyznamné negativni vlivy na udrzitelny rozvoj
uzemi.”

Lze souhlasit za pfedpokladu, Zze budou vhodna opatfeni na snizeni hluku
realizovana. V ramci dokumentu zadné kroky predstaveny nejsou.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddivodnéni namitky 20. ¢ast - pozn. poriz.)

Dokument ,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény*“ na str. 20 uvadi:
,Dojde k tipravé MUK Radonice (Uprava vétvi vystavba nové okruzni kiizovatky
vcetné vybudovani novych bypasst u stavajici okruzni kiizovatky). Soucasti
rozSifeni je vystavba dvou mostu jako nahrada za stavajici, odpovidajici novému
Sitkovému usporadani”

Pozadujeme doplnit tyto upravy i do hlukové studie, ve které nejsou v aktuaini
podobé zohlednény.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 21. ¢ast - pozn. pofiz.)

Dokument ,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény* na str. 23 uvadi:
» Hluk: Dominantni vliv na akustickou situaci v zajmové lokalité ma provoz na
stavayjici dalnici D10. Pro tzemi Prahy jsou na geoportalu Atlas Zivotniho
prostredi Praha k dispozici hlukové mapy vlivu dopravni sité, stav 2016, pro
denni a no¢ni dobu. Hlukové mapy, prezentované v atlasu Zivotniho prostredi
Prahy, uvadéji pro uzemi v okoli dalnice nasledujici hladiny hluku: denni doba -
V misté viastni dalnice 75 — 85 dB, v urovni nejblizsi zastavby 60 - 65 dB, noc¢ni
doba - v misté vilastni dalnice 70 - 80 dB, v trovni nejblizsi zastavby Prahy 50-
55 dB. V ramci strategického mapovani byla pro uzemi aglomerace Prahy
zpracovana ,Strategicka hlukova mapa aglomerace Praha 2017 (Zdravotni
ustav se sidlem v Ostravé, zadavatel Ministerstvo zdravotnictvi). Strategicka
hlukovéa mapa byla vypracovana z liniovych dopravnich zdroji (silniéni,
tramvajova a Zeleznicni doprava), z Letisté Vaclava Havla Praha a stacionarnich
zdroji. Nize uvadime data pro aglomeraci Praha 2017, a to pro vS§echny zdroje.
Dle Strategického hlukového mapovani (SHM) 2017 pro Aglomeraci Praha je
lokalita zatizena hlukem ze stavajiciho provozu po dalnici. V tésné blizkosti této
komunikace je hlukovy ukazatel pro celodenni plisobeni Ldvn pasmu 60-65 dB a
Ln (pro noc) 55-60 dB. Ve vzdalenéjsich plochach lokality jsou pak hlukové
ukazatele v pasmu Ldvn 55-60 dB a Ln 50- 55 dB. Dle hlukové studie dolozené
k oznameni zaméru ,Zkapacitnéni D10 MUK Satalice - MUK Radonice" se
vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku z provozu silni¢ni
dopravy v hodnoceném tzemi se v roce 2018 v denni dobé pohybuji pro
LAeq,16 h v rozmezi 55,3 - 61,6 dB a v noc¢ni dobé se pohybuji pro LAeq,8 h v
rozmezi 48,0 - 53,3 dB. V blizkosti souc¢asné dalnice D10 je pfekracovan
hygienicky limit v no¢ni dobé LAeq,8 h = 50 dB v ulici Bystra v Hornich
Pocernicich. Z dostupnych podkladi v ramci posouzeni viivi zaméru

Str. 27 z42

Namitka se tyka urovné EIA, tedy jiné strategické urovné nez je SEA, vytvoreni tzemnich
predpokladu pro zkapacitnéni dalnice, které je predmétem SEA nic nefika o konkrétnich
pFispévcich konkrétni stavby to je tfeba Fesit v navazujicich fizenich. SEA netvrdi, Ze dojde ke
snizeni, ale Ze posuzovana zména muze pfispét ke snizeni, spolu s dalSimi opatfenimi jako je
tfeba rozvoj elektromobility apod. Konkrétni navrh protihlukovych opatfeni bude véci
navazujicich Fizeni. Na drovni VVURU nejsou navrhovana protihlukova opatfeni. Podminky
zastavovani ploch vyplyvaji z regulativi Uzemniho planu. Minimalizaénim opatfenim
obsazenym v posuzovaném Uzemnim planu je pravé vytvoreni Gzemnich pfedpokladl pro
zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalSich minimaliza¢nich opatfeni SEA konstatuje nasleduijici:
Pri pripravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivd, ktera
vyplynula z EIA predmétné stavby. Na urovni uzemniho planovani nejsou navrhovana zadna
dal$i opatreni nad ramec opatreni a podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu.

Minimalizanim opatfenim obsazenym v posuzovaném Uuzemnim planu je pravé vytvoreni
Uzemnich predpokladl pro zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalSich minimaliza¢nich opatfeni
SEA konstatuje nasleduijici: Pfi pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro
minimalizaci negativnich vlivu, ktera vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na trovni tzemniho
planovani nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti
ploch obsazenych v tzemnim planu. Opatfeni na Urovni stavby je tak tfeba uplatnit v
navazuijicich fizenich a v ramci probihajici EIA.

Pozadavku nelze vyhovét, neni pfedmétem SEA. Zména Uzemniho planu vytvafi prostorove
korekce pro tyto Upravy na urovni UP a to je posouzeno. Vlastni feSeni stavby je v ramci SEA
zminéno pouze jako souvislost, nikoliv pfedmét posouzeni.

Akusticka studie v ramci SEA nebyla zpracovana, zpracovatel ¢erpal z akustické studie
zpracované jako podklad v ramci EIA, coz zakon pfipousti. Zavéry je v8ak vzdy tfeba Cinit na
prislusné strategické Urovni tj. na drovni tzemniho planu. K namitané akustické studii neméla
KHS Stfedoceského kraje ani Hygienicka stanice hl. m. Prahy namitky. Netyka se vS§ak zmény
uzemniho planu jako strategického rozhodnuti, ale konkrétni stavby, ktera v8ak neni
predmétem SEA.
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zkapacitnéni D10, na Zivotni prostredi vyplyva, Ze v feSeném tzemi je nutné
ocCekavat zvySenou hladinu hluku z dopravy a to zejména v nocni dobé V okoli
D10 se nenachazi Zzadny chranény objekt. Nejblizsi objekty se nachazi u ul.
Bystra, které jsou nadlimitné zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a
D10 a vzajemné spoluptisobi."

Zvyseny hluk je pfipustén. Otazkou je vztah pravé k obytné zastavbé - ten vSak
v ramci studie PUDIS z roku 2019 nebyl fadné zdokumentovan. Ve studii byly
hodnoceny pouze 2 vypoctové body.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oduvodnéni namitky 22. &ast - pozn. pofiz.)

Dokument ,Pfilony_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény*“ na str. 27 uvadi:
L~Kumulaci vlivii z pohledu znecisténi ovzdus$i a zvysené akustické zatéze Ize
ocekavat v souvislosti s dal$i vystavbou dopravnich staveb a primyslovych
arealdl v $irsim okoli feseného tzemi, které zpusobi narist dopravy na
hodnoceném useku D10. Aby bylo hodnoceni dopadu stavby ve vyse uvedenych
sloZzkach provedeno na strané bezpecnosti, byl v ramci EIA hodnocen stav za
zprovoznéni D10 spolu s DO 520 jiz v roce 2030 i presto, Ze je zfejmé, Ze
posuzovana stavba predejde vystavbu DO 520. V dlouhodobém vyhledu prichazi
v Gvahu kumulace s dal$im rozsifovani D10 na 6-ti pruh az do Brandysa nad
Labem. Tato kumulace bude automaticky posouzena v ramci EIA pro toto
vyhledové rozsifeni. V soucasné dobé stavajici délnice D10 v useku MUK
Satalice - MUK Radonice za&ina dosahovat své kapacity a v dobé dopravni
Spicky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt je disledkem neustalého
rozSifovani pramyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla v budoucnu
jesté rozsifit a z toho se da predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvySovat a s
ni i pfipadné negativni viivy spojené s naristem hluku a skodlivin v ovzdusi
Tudiz je za ucelem zvySeni propustnosti této dopravni stavby potreba délnici
D10 v useku MUK - Satalice MUK Radonice rozsifit a zaroveri zkapacitnit MUK
Radonice, a to s ohledem na stavajici zastavbu."”

Z vyS8e uvedeného neni ziejmé, zda je v ramci roz8ifovani pocitano s uvedenym
nartstem dopravy a zda je s tim pocitano i v ramci hodnoceni protihlukovych
opatfeni. PoZzadujeme proto doplnit.

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddvodnéni namitky 23. ¢ast - pozn. pofiz.)

Dokument ,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény*“ na str. 28. uvadi:
,Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zakladé modelovych
vypoctl akustické studie zpracovanych v ramci oznameni EIA (k6d zaméru v
informacnim systému EIA OVS1227) pro stavajici stav a pro stav v roce 2030
bez realizace zameéru a s realizaci zaméru a stav ve vyhledovém roce 2050 s
realizaci zaméru, a bylo zaméfeno na obyvatele nejvice exponované obytné
zastavby v zajmovém uzemi. Pro obyvatele nejbliz§iho domu Bystra 2508,
Praha 20 mdze realizace zaméru vést k mirnému navyS$eni expozice hluku, ale
toto navyseni nebude mit za nasledek zvyseni poctu obyvatel rusenych hlukem
z dopravy ve spanku. Vzhledem k nejistotam vychozich podkladu a pouzitych
vztaht expozice a ucinku nejde o exaktni vypocet, ale spise jen o orientacni
odhad a s ohledem i na vSechny uvedené nejistoty je mozné konstatovat, Ze
realizace zaméru nezvysi riziko nepfiznivych ucinkl hluku. Zména bude i v této
lokalité zanedbatelna. Vliiv zaméru na akustickou situaci v fe§eném tzemi byl v
hlukové studii zpracované jako podklad pro oznameni EIA hodnocen pro rok
2018, pro dobu zprovoznéni v roce 2030 a ve vyhledu roku 2050, a déale v
porovnani stavu s a bez zaméru v roce 2030. Z vypocti vyplyva, Ze realizaci
zaméru dojde u nejblizsi obytné zastavby k nehodnotitelnému navyseni
hlucnosti 0 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030.
| presto, Ze v bodé jedna dochazi k navy$eni hladiny hluku o max. 0,9 dB
(nehodnotitelnd zména vypocta), tak bylo prikroc¢eno k navrht protihlukové
ochrany. Jejich realizaci dojde ke spinéni hygienickych limitd hluku dle narizeni
viady ¢. 272/2011 Sh., ve znéni pozdéjSich predpisu.”

| v ramci hodnoceni rizik bylo uvedeno, Ze dojde v nadlimitné zatiZeném uzemi k
dalSimu zvySeni hluku (nepfipustné). Konstatovani o nehodnotitelné zméné
hluku prevzato z hlukové studie PUDIS z roku 2019 je opét nepfipustné, jelikoz
neni mozné provadét takové hodnoceni k limitu (viz namitky vyse k hlukové
studii).

9. Vécné nespravné posouzeni v akustické studii - pokracovani
(oddivodnéni namitky 24. ¢ast - pozn. poriz.)

Dokument ,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény*“ na str. 29 uvadi:
,Negativni viivy: Jedna se o rozS$ifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni
dalnice D10, ktera je i v soucasnosti podstatnym impaktem v tzemi. Vzhledem k
existujicim vlivam, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendi
v feS§eném uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o¢ekavanym
zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke
sniZeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a
znecisténi ovzdusi v Sir§im kontextu a se spoluptisobenim ostatnich dopravnich
staveb uzemi a feSeni dopravniho systému tGzemi jako celku. V prfipadé hlukové
zatézZe je vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna uroveri hlukové zatéze chranéné
zastavby v okoli komunikaci je do znacné miry dana Grovni navrzenych
protihlukovych opatieni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvySeni hluku z
dalnice nad uroveri hygienického limitu, byla navrZena realizace

protihlukovych opatreni: *

Dokument uvadi, Ze doprava se zvysi, tj. tim logicky dojde ke zvySeni hluku (v
nadlimitné zatizeném uzemi). Dokument v8ak nenavrhuje dana protihlukova
opatreni, kterd maji snizit hluk. Pozadujeme doplnit a posoudit.

Str. 28 z42

Konkrétni navrh protihlukovych opatfeni bude véci navazujicich fizeni. Na urovni tzemniho
planovani nejsou navrhovana zadna dal$i opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti
ploch obsazenych v izemnim planu. V ramci SEA nelze konkretizovat protihlukovou ochranu,
zde se konstatuje pouze ieji nutnost, bude véci navazuiicich Fizeni.

Jedna se o namitku k akustické studii zpracované v ramci EIA, ktera neni predmétem
projednani. Akusticka studie v ramci SEA nebyla zpracovana, zpracovatel ¢erpal z akustické
studie zpracované jako podklad v ramci EIA, coz zakon pfipousti, zavéry je vSak vzdy tfeba
¢init na pfislusné strategické urovni tj. na drovni tzemniho planu. K namitané akustické studii
neméla KHS Stfedoceského kraje ani Hygienicka stanice Prahy namitky. Netyka se vSak
zmény uzemniho planu jako strategického rozhodnuti, ale konkrétni stavby, ktera neni
predmétem SEA.

Minimalizaénim opatfenim obsazenym v posuzovaném Uzemnim planu je pravé vytvoreni
Uzemnich predpokladd pro zkapacitnéni dalnice. Z hlediska dalsich minimalizacnich opatfeni
SEA konstatuje nasledujici: PFi pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro
minimalizaci negativnich vlivd, ktera vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni tizemniho
planovani nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti
ploch obsazenych v tzemnim planu. Opatfeni na Urovni stavby je tak tfeba uplatnit v
navazuijicich Fizenich a v ramci probihajici EIA.
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PFiloha &. 1) Pfipominky k oznameni zaméru ,D10 MUK Satalice Zkapacitnéni
na 6-ti pruh* dle zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni
Dokument s pfilohou je vioZena k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)

Ptiloha &. 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE

Dokument s prilohou je vioZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)
Pfipominka 1

PFiloha &. 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE

Dokument s prilohou je vloZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)
Pfipominka 2

PFiloha &. 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE

Dokument s prilohou je vloZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)
Pfipominka 3

PFiloha &. 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE

Dokument s prilohou je viozen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)
Pfipominka 4

Pfiloha &. 2) VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI PRO
SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE

Dokument s prilohou je vloZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)
Pfipominka 5

Pfiloha 2 - druha ¢ast

Dokument s prilohou je vioZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)

Vlastni zhodnoceni (VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI
PRO SOUBOR ZMEN UP HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE) uvadi:
Na str 76:

,D10 MUK Satalice — MUK Radonice se vypodtené hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A z provozu silniéni dopravy v hodnoceném Uzemi se v roce
2018 v denni dobé& pohybuji pro LAeq,16 h v rozmezi 55,3 — 61,6 dB a v no¢ni
dobé se pohybuiji pro LAeq,8 h v rozmezi 48,0 — 53,3 dB.*

Komentar: Z této informace je zfejmé, Ze v okoli D10 je prekraéovan limit pro
denni i no¢ni dobu.

Na Str. 81:

,V dusledku zmén 3273/17 a 3274/17 dojde k zkapacitnéni stavajicich dalnic DO
a D10 v pfislusnych usecich s pozitivnim vlivem na zlepSeni dopravni
prostupnosti staveb. Dojde tak ke stavebnim zasahim do télesa stavajicich
dalnic a jejich rozsifeni na 6ti pruh. Pozitivné se projevi predevsim zkapacitnéni
stavajici pfetiZzené dalnice a vybudovani protihlukovych opatfeni, zvyseni
bezpecnosti a plynulosti provozu po feSené komunikaci a souvisejicich
dopravnich stavbach. Jedna se o mirné pozitivni vlivy s pozitivnim
spoluplsobenim ostatnich dopravnich opatfeni a staveb v souvisejicim tuzemi.”
Komentar: Hlukova studie PUDIS neuvadi névrh zadnych protihlukovych
opatreni mimo IPHO.

Na str. 85:

,Z dostupnych podkladl Ize usuzovat, Ze vyuziti Uzemi pro uvazované funkce je
mozné, s vyhradou umisténi hlukové chranénych prostor sméfujicich do ulice
Radlicka v pfipadé zmény Z3418/24. Pfedev§im zmény obsahujici navrhy za
Ucelem zkapacitnéni a dovybaveni Uzemi dopravni infrastrukturou (Z3273/17,
Z3274/17, Z3423/24 a Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit funkéni
bariéry vici pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby
(Z23426/24 a Z23425/24) mohou pfispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel
mésta. Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrzena opatieni v rdmci SEA i
opatreni obsazena ve vlastnim tzemnim planu (podminky vyuziti ploch,
dopravni feseni), kterd budou dopInéna opatfenimi pfi nasledné projektové
pfipravé staveb umistovanych v feSenych plochach (protihlukova opatfeni,
bariérova zastavba, orientace objektu vici pfevazujicim zdrojum hluku, opatfeni
na budovach). V této souvislosti je tfeba upozornit na skute¢nost, Ze do uzemi s
jiz prekro€enymi hlukovymi limity nelze umistovat takové zaméry, které droven
akustického tlaku jesté zvysi.“

Komentar: Funkéni bariéry jsou specifikovany kde? Hlukova studie z roku 2019
nic neuvadi. Lze upozornit i na konstatovani, Ze do Gzemi s pfekroéenym
limitem (coz uzemi okolo D10 je) jiz nelze vioZit dals§i zaméry a dle vypocti
hlukové studie dojde k navySeni hluku vlivem realizace zaméru, byt o desetiny
decibelt, v tomto pfipadé se vSak nejedna o nehodnotitelnou zménu pokud jde o
hodnoceni k hygienickému limitu, coZ zpracovatel hlukové studie zcela
evidentné opomnél zminit.

Na str. 91:

,Vliv zaméru na akustickou situaci v feSeném uzemi byl v hlukové studii
zpracovaneé jako podklad pro oznameni EIA hodnocen pro rok 2018, pro dobu
zprovoznéni v roce 2030 a ve vyhledu roku 2050, a dale v porovnani stavu s a
bez zaméru v roce 2030. Z vypoctu vyplyva, Ze realizaci zaméru dojde u

dne a v noci 0 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. | pfesto, Ze v bodé
jedna dochazi k navyseni hladiny hluku o max. 0,9 dB (nehodnotitelnd zména
vypoctu), tak bylo pfikro€eno k navrhu protihlukové ochrany. Jejich realizaci
dojde ke spInéni hygienickych limitd hluku dle nafizeni viady €. 272/2011 Sb., ve
znéni
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Vyhodnoceni viz ID 2992223.
(MC Praha 20, pfip. ¢. 40)

Vyhodnoceni viz ID 2992205.
(MC Praha 20, pfip. €. 40)

Vyhodnoceni viz ID 2992206.
(MC Praha 20, pfip. €. 40)

Vyhodnoceni viz ID 2992207.
(MC Praha 20, pfip. ¢. 40)

Vyhodnoceni viz ID 2992208.
(MC Praha 20, pfip. ¢. 40)

Vyhodnoceni viz ID 2992210.
(MC Praha 20, pfip. ¢. 40)

Pfipominky se tykaji hlukové studie zpracované v ramci EIA pfedmétné stavby, nejedna se o
pfipominky k Vyhodnoceni vlivl na udrzitelny rozvoj tzemi pro zménu UP, pfipominky
neodpovidaji strategické drovni a podrobnosti zmény UP. Protihlukova opatieni technického
razu jsou navrhovana na urovni zameéru se znalosti konkrétniho technologického feseni
umistované stavby nikoli Uzemniho planu, ktery FeSi pouze rozSifeni dopravniho koridoru pro
umisténi stavby vcetné pfipadnych protihlukovych opatfeni a zkapacitnéni dalnice, vedoucimu
ke snizeni dopravnich kongesci, coz je protihlukové opatfeni na strategické urovni. Do Uzemi
nelze umistit stavbu, kterd svym feSenim zpusobi nové vyznamné prekroceni hlukovych limitd -
to je vS8ak pfedmétem stavebniho a kolaudacniho fizeni nikoli Uzemniho planu a vyplyva z
leaislativy v oblasti vefeiného zdravi.
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pozdéjSich predpisu.

Pozitivni vlivy: Pozitivné se projevi pfedevSim zkapacitnéni stavajici pretizené
dalnice a vybudovani protihlukovych

opatreni, zvySeni bezpec€nosti a plynulosti provozu po feSené komunikaci a
souvisejicich dopravnich stavbach. Jedna se o mirné pozitivni vlivy s pozitivnim
spolupusobenim ostatnich dopravnich opatfeni a staveb v Gzemi. Za
nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit odvedeni ¢asti dopravy ze
stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi
efekty ve smyslu sniZeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych
vlivli na zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stfetl s ostatnimi
UCastniky provozu na komunikacich) a zlepSeni migracni prostupnosti izemi.
Dalsi pozitivni vlivy pak vyplyvaji ze skutecnosti, Ze stavebni zasah do dalnice
D10 umoznuje zlepsit dalsi jeji aspekty, které by jinak zUstaly beze zmény —
rozSifit a doplnit vegetacni doprovod dalnice, zlepsit stav odvodniovacich
objektd.

Negativni vlivy: Jedna se o rozSifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni
dalnice D10, ktera je i v sou€asnosti podstatnym impaktem v uzemi. Vzhledem k
existujicim vliviim, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendd
v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o€ekavanym
zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke
snizeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a
znecisténi ovzdusi v Sir§im kontextu a se spoluplsobenim ostatnich dopravnich
staveb Uzemi a feSeni dopravniho systému Uzemi jako celku. V pfipadé hlukové
zatéze je vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna uroven hlukové zatéze chranéné
zastavby v okoli komunikaci je do zna¢né miry dana urovni navrzenych
protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvySeni hluku z
dalnice nad uroven hygienického limitu, byla navrzena realizace protihlukovych
opatfeni. Vlivem zprovoznéni zaméru tedy nedojde k pfekroCeni hygienickych
limit.“

Komentar: Zpracovatel se odvolavéa na hlukovou studii z roku 2019, kde je vSak
zcela chybné pristoupeno k nehodnotitelné zméné. Naopak vliivem zéaméru zde
dochazi k situaci, Ze do Gzemi s jiz pfekro¢enymi hlukovymi limity je umistovan
takovy zameér, které droveri akustického tlaku jesté zvysi! Je zde diskutovana
problematika hluku ve smyslu, Ze zavisi na navrZenych protihlukovych
opatrenich. VSak hlukova studie z roku 2019, PUDIS Zadné protihlukova
opatreni nenavrhuje.

Str. 107:

,Z dostupnych podklad(i v ramci posouzeni vlivli zaméru zkapacitnéni D10, na
zivotni prostfedi vyplyva, Ze v feSeném Uzemi je nutné ocekavat zvySenou
hladinu hluku z dopravy, a to zejména v no¢ni dobé V okoli D10 se nenachazi
stavajicim stavu nadlimitné zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a
D10, které vzajemné spoluplsobi. Jedna se o rozSifeni stavajiciho koridoru pro
zkapacitnéni dalnice D10, ktera je i v sou€asnosti podstatnym impaktem v
Uzemi. Vzhledem k existujicim vliviim, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a
jeho vyvojovych trendli v feSeném Gzemi identifikovany mirné negativni vlivy v
souvislosti s oekavanym zvysenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na
druhou stranu dojde ke snizeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych
externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v SirSim kontextu a se
spoluptsobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho
systému Uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je vyznamnou skutecnosti,
Ze vysledna uroven hlukové zatéze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do
znacéné miry dana urovni navrzenych protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo
identifikovano riziko zvyseni hluku z dalnice nad urover hygienického limitu, byla
navrzena realizace protihlukovych opatfeni.”

Komentar: Kde ty protihlukova opatreni jsou navrzena?

Str. 112:

,V souvislosti s ochranou vefejného zdravi upozorfiujeme rovnéz na rozsudek
NSS ze dne 31. ledna 2012, €. j. 1 As 135/2011 - 246, z néhoz vyplyva, ze ,do
Uzemi nadlimitné zatizeného hlukem nelze bez dal$iho automaticky umistovat
stavby, které sice kazda jednotlivé nepfitizi svym provozem dotéenému uzemi
nijak vyrazné, ale v souctu jednotlivych pfipad znamenaji postupné a
vyznamné pfitézovani jiz nyni existujici nadlimitni zatézi v uzemi.“ Méstsky soud
v Praze ve svém rozsudku ze dne 23. ervence 2014, €. j. 11 A 109/2013 - 62
Sel dokonce jesté dale, kdyz uved| (zvyraznéno NejvysSim spravnim soudem):
»Stavebni Ufad je povinen vyhodnotit vlivy stavby ve svém souhrnu zejména v
situaci, kdy ze stanovisek dotéenych organu plyne, Ze zjisténé hodnoty, pokud
jde o ucinky samotné stavby jako takové, sice jednotlivé nevykazuji nadlimitni Ci
nepripustné hodnoty, ale stavbu je navrhovano umistit do Uzemi, které je jiz za
stavajiciho stavu nadlimitné zatiZeno, nebo se zjisténé

hodnoty pfipustné maximalni limitni zatézi blizi.“ Podobné se vyjadril i Nejvyssi
spravni soud, a to jiz v rozsudku ze dne 2. tnora 2006, €. j. 2 As 44/2005 - 116:
»Z hlediska posuzovani pohody bydleni méze byt relevantni, pokud limitni
hodnoty jsou sice dodrzeny, ovSem naméfené hodnoty hluku se pohybuji u
hornich hranic pfipustného rozmezi.“ Citovana judikatura tedy uklada
stavebnimu ufadu dukladné zvazit, zda vabec bude mozno umistit do Uzemi
silné zatizeného hlukem novou stavbu, pokud je navrZzena stavba sama zdrojem
dal$iho hluku.”

Komentar: Tedy viz zavérecna véta - citovana judikatura tedy uklada stavebnimu
uradu dukladné zvazit, zda vibec bude mozZno umistit do uzemi silné zatizeného
hlukem novou stavbu, pokud je navrZzena stavba sama zdrojem dal$iho hluku.
Zamér dle hlukové studie okolo D10 hluk zvys$i (byt nepatrné, ale zvysi a to jiz
nad hygienicky limit tj. je prohlubovan protipravni stav), v ramci hlukové studie
~Shozeno* konstatovanim o nehodnotitelné zméné (nespravné), navrzena
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protihlukova opatreni ve studii PUDIS z roku 2019 nejsou, tak na zaklade ¢eho
je rozhodovano ze zamér je po akustické strance v pofadku?

Str. 113:

,Z dostupnych podkladu Ize usuzovat, Zze vyuziti Uzemi pro uvazované funkce je
mozné, s vyhradou umisténi hlukové chranénych prostor sméfujicich do ulice
Radlicka v pfipadé zmény Z3418/24. Pfedev§im zmény obsahujici navrhy za
Ucelem zkapacitnéni a dovybaveni tzemi dopravni infrastrukturou (23273/17,
Z3274/17, Z3423/24 a Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit funkéni
bariéry vici pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby
(Z23426/24) mohou pfispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta. Pro
zamezeni negativnim vlivim byla navrzena opatfeni v ramci SEA i opatfeni
obsazena ve vlastnim Gzemnim planu (podminky vyuziti ploch, dopravni feSeni),
ktera budou doplnéna opatfenimi pfi nasledné projektové pfipravé staveb
umistovanych v feSenych plochach (protihlukovéa opatfeni, bariérova zastavba,
orientace objektl vici pfevazujicim zdrojum hluku, opatfeni na budovach). V
této souvislosti je tfeba upozornit na skute¢nost, ze do uzemi s jiz pfekrocenymi
hlukovymi limity nelze umistovat takové zaméry, které uroven akustického tlaku
jesté zvysi.”

Komentar: Funkéni bariéry jsou feSeny kde? Plochy jsou vymezeny jak? (Na
zakladé neupliné hlukové studie PUDIS z roku 2019?)

Str 115:

»~Jedna se o rozsifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, ktera je
i v sou¢asnosti podstatnym impaktem v Uzemi. Vzhledem k existujicim vlivam,
tak byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendd v feSeném tuzemi
identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s o€ekavanym zvySenim intenzit
dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni dopravnich
kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spoluplsobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a
feSeni dopravniho systému Uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je
vyznamnou skute€nosti, Zze vysledna uroven hlukové zatéze chranéné zastavby
v okoli komunikaci je do zna¢né miry dana urovni navrZzenych protihlukovych
opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvySeni hluku z dalnice nad uroven
hygienického limitu, byla navrzena realizace protihlukovych opatfeni.”
Komentar: Kde ty protihlukové opatfeni jsou navrzena?

Str 117:

,Oblast kumulaci - bezprostfedni okoli D10 a navazujicich komunikaci. Kumulaci
vlivQi z pohledu znegisténi ovzdus$i a zvySené akustické zatéze Ize ocekavat v
souvislosti s dal$i vystavbou dopravnich staveb a prdmyslovych areald v $irSim
okoli feSeného Gzemi, které zplsobi narust dopravy na hodnoceném Useku
D10. V dlouhodobém vyhledu pfichazi v ivahu kumulace s dalSim rozSifovani
D10 na 6-ti pruh az do Brandysa nad Labem. Tato kumulace bude automaticky
posouzena v ramci EIA pro toto vyhledové rozSifeni. V soucasné dobé stavajici
délnice D10 v Useku MUK Satalice — MUK Radonice zag&ina dosahovat své
kapacity a v dobé dopravni Spicky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt je
dusledkem neustalého rozsifovani praimyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta
by se méla v budoucnu jesté rozsifit a z toho se da pfedvidat, Ze intenzita
dopravy se bude zvySovat a s ni i pfipadné negativni vlivy spojené s nartistem
hluku a skodlivin v ovzdusi Tudiz je za u¢elem zvySeni propustnosti této
dopravni stavby potfeba dalnici D10 v useku MUK Satalice — MUK Radonice
rozsifit a zarovef zkapacitnit MUK Radonice, a to s ohledem na stavajici
zéstavbu. ,,

Komentar: Objevuji se kolony a navic ma byt v Gzemi provedeno rozsifeni tj.
dalsi doprava. Dalsi doprava znamena vysSi hluk. Tj. dokument pripousti de
facto zvyseni hlukové zatéze vSak jedna se o uzemi nadlimitné zatizené, coz i
dle pfedloZzeného dokumentu neni mozné a tento rozpor by vhodnymi
protihlukovymi opatfenimi mél byt reSen.

Str. 120:

,Hluk Pfipadné& umistované hlukové chranéné objekty provéfi pomoci hlukové
studie prokazujici dodrzeni hygienickych limiti a akceptovatelnost z hlediska
vefejného zdravi. Opatreni z hlediska vlivi na verejné zdravi. Dolozit v EIA
dal$iho stupné projektové dokumentace efektivitu snizeni expozici hluku, s
ohledem na urbanistické feSeni.”

Komentar: V soucasné dobé tedy neni feSeno {j. asi i tak pravdépodobné je,
tedy do zavaznych podminek schvaleni by jasné mélo byt fe¢eno, Ze nelze hluk
zvySit v zatizeném tzemi a je nutné udélat pfislusnou studii hodnotici
protihlukova opatreni i vlivem o¢ekavané vy$Si dopravy napr. v rdmci rozSifovani
pramyslové zény, viz vyse.

+Akceptovatelné s podminkami Z3273/17 a Z3274/17

Akceptovatelné za podminku udéleni souhlasu se zabore ZPF ze strany organu
ochrany pudy. Z3418/24 Akceptovatelné za podminky, Ze v Uzemi budou
umistovany hlukové chranéné prostory pouze pfi prokazani dodrzeni
hygienickych limitt z hlediska hluku. Zastavéni izemi podminit vyhodnocenim
vlivli na krajinny raz se zameéfenim na zachovani prohledu z vyssich partii svahu
na protéjsi svahy Radlického udoli resp. do vitavského udoli a zarovern vhodné
hmotové i architektonické pojeti zastavby v ulici Radlicka. Zastavéni uzemi
podminit zachovanim prostupnosti Uzemi pro pési a parkové zelené v centraini
¢asti svahu. Podminit maximalni vySku zastavby na 4-5 nadzemnich pater s
ohledem na zachovani pruhled( na okolni dominanty ze souvisejiciho uzemi.”
Komentar: Podminka nutna - v izemi budou umistovany hlukové chranéné
prostory pouze pfi prokazani dodrzeni hygienickych limitd z hlediska hluku.

Str. 134:

+Konkrétni pfispévky k hlukové zatézi Ize posoudit az se znalosti konkrétnich
technickych parametrd umistovanych zameérd. Z dostupnych podkladu Ize
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usuzovat, ze vyuziti Uzemi pro uvazované funkce je mozné, s vyhradou umisténi
hlukové chranénych prostor sméfujicich do ulice Radlicka v pfipadé zmény
Z3418/24. Pfedevsim zmeény obsahujici navrhy za ucelem zkapacitnéni a
dovybaveni Uzemi dopravni infrastrukturou (Z23273/17, Z3274/17, Z3423/24 a
Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit funkéni bariéry vaéi pronikajicimu
hluku ve prospéch stavajici rezidencni zastavby (Z3426/24) mohou pfispét ke
snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta. Pro zamezeni negativnim vlivim byla
navrzena opatfeni v ramci SEA i opatfeni obsazena ve vlastnim izemnim planu
(podminky vyuziti ploch, dopravni feSeni), ktera budou doplnéna opatfenimi pfi
nasledné projektové pfipravé staveb umistovanych v feSenych plochach
(protihlukova opatfeni, bariérova zastavba, orientace objektd vuci pfevazujicim
zdrojim hluku, opatfeni na budovach). V této souvislosti je tfeba upozornit na
skute¢nost, Zze do Uzemi s jiz pfekro€enymi hlukovymi limity nelze umistovat
takové zaméry, které urover akustického tlaku jesté zvysi.”

Komentar: Tj. konkrétni hlukova zatéz neni znama, méla by v8ak v nadlimitné
zatizeném Gzemi byt blize a Iépe specifikovana véetné protihlukovych opatreni.
Str. 166:

,V této souvislosti byly navrzeny podminky pro zastavovani ploch, naopak
zmény 3273/17 a 3274/17 prispéji ke snizeni hlukové zatéze podél vyznamnych
dopravnich taht). Pfedev§im zmény obsahujici navrhy za G€elem zkapacitnéni a
dovybaveni tzemi dopravni infrastrukturou (Z23273/17, Z3274/17, Z3423/24 a
Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit funkéni bariéry vaéi pronikajicimu
hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby (Z3426/24) mohou pfispét ke
snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta.”

Komentar: Jaké podminky? Jaka protihlukova infrastruktura bude vytvorena.
Str. 169

,V pfipadé uplatnéni podminek a doporuceni, jez vyplynula z Vyhodnoceni vlivl
navrhu posuzovanych zmén uzemniho planu na udrzitelny rozvoj uzemi, tak Ize
konstatovat, Zze predkladana zména Gzemniho planu pfi vhodném zplsobu
realizace neznamena zadné vyznamné negativni vlivy

na udrzitelny rozvoj uzemi.*

Komentar: Lze souhlasit za pfedpokladu, Ze budou vhodna opatfeni na snizeni
hluku realizovana. V ramci dokumentu Zadné kroky predstaveny nejsou.

PFiloha 2 - treti ¢ast
Dokument s prilohou je vioZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)

Dokument ,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény*“

Str. 20:

,Dojde k Gpravé MUK Radonice (Uprava vétvi, vystavba nové okruzni kfizovatky
véetné vybudovani novych bypassu u stavajici okruzni kfizovatky). Soucasti
rozs$ifeni je vystavba dvou mostu jako nahrada za stavajici, odpovidajici novému
Sifkovému usporadani.”

Komentar: Nejsem si jist, Ze by to hlukova studie néjak vyznamnéji feSila.

Str. 23:

,Hluk: Dominantni vliv na akustickou situaci v zajmové lokalité ma provoz na
stavajici dalnici D10. Pro Uzemi Prahy jsou na geoportalu Atlas Zivotniho
prostfedi Praha k dispozici hlukové mapy vlivu dopravni sité, stav 2016, pro
denni a noéni dobu. Hlukové mapy, prezentované v atlasu zivotniho prostredi
Prahy, uvadéji pro uzemi v okoli dalnice nasledujici hladiny hluku: denni doba —

55 dB. V ramci strategického mapovani byla pro Uzemi aglomerace Prahy
zpracovana ,Strategicka hlukova mapa aglomerace Praha 2017 (Zdravotni
ustav se sidlem v Ostraveé, zadavatel Ministerstvo zdravotnictvi). Strategicka
hlukova mapa byla vypracovana z liniovych dopravnich zdroju (silniéni,
tramvajova a Zelezni¢ni doprava), z Letisté

Vaclava Havla Praha a stacionarnich zdroj. Nize uvadime data pro aglomeraci
Praha 2017, a to pro vSechny zdroje. Dle Strategického hlukového mapovani
(SHM) 2017 pro Aglomeraci Praha je lokalita zatizena hlukem ze stavajiciho
provozu po dalnici. V tésné blizkosti této komunikace je hlukovy

ukazatel pro celodenni plisobeni Ldvn v pasmu 60-65 dB a Ln (pro noc) 55-60
dB. Ve vzdalengjSich plochach lokality jsou pak hlukové ukazatele v pasmu Ldvn
55-60 dB a Ln 50-55 dB. Dle hlukové studie dolozené k oznameni zaméru
+Zkapacitnéni D10 MUK Satalice — MUK Radonice” se vypoctené

hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku z provozu silni€ni dopravy v
hodnoceném Uzemi se v roce 2018 v denni dobé pohybuiji pro LAeq,16 h v
rozmezi 55,3 — 61,6 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro LAeq,8 h v rozmezi 48,0
— 53,3 dB. V blizkosti sou¢asné dalnice D10 je pfekracovan hygienicky limit v
nocni dobé LAeq,8 h = 50 dB v ulici Bystra v Hornich Po€ernicich. Z dostupnych
podkladl v ramci posouzeni vlivi zaméru zkapacitnéni D10, na Zivotni prostredi
vyplyva, Ze v feSeném Uzemi je nutné oCekavat zvySenou hladinu hluku z
dopravy, a to zejména v no¢ni dobé V okoli D10 se nenachazi zadny chranény
objekt. NejblizSi objekty se nachazi u ul. Bystra, které jsou nadlimitné zasazeny
hlukem z dopravy na této komunikaci a D10 a vzajemné spoluplisobi.”
Komentar: Tj. zvyseny hluk je pripustén, otazkou je vztah pravé k obytné
zastavbé — ten v8ak v ramci studie PUDIS z roku 2019 nebyl fadné
zdokumentovan. (Ve studii byly hodnoceny pouze 2 vypoctové body.)

Str. 27:

+,Kumulaci vlivli z pohledu znecisténi ovzdusi a zvySené akustické zatéze Ize
ocekavat v souvislosti s dal$i vystavbou dopravnich staveb a primyslovych
arealu v SirSim okoli feSeného Uzemi, které zpUsobi narust dopravy na
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Pfipominky se tykaji hlukové studie zpracované v ramci EIA pfedmétné stavby, nejedna se o
pfipominky k Vyhodnoceni vlivl na udrzitelny rozvoj izemi pro zménu UP, pfipominky
neodpovidaiji strategické arovni a podrobnosti zmény UP. Protihlukova opatfeni technického
razu jsou navrhovana na urovni zaméru se znalosti konkrétniho technologického feseni
umistované stavby nikoli Uzemniho planu, ktery feSi pouze rozsifeni dopravniho koridoru pro
umisténi stavby v&etné pfipadnych protihlukovych opatfeni a zkapacitnéni dalnice, vedoucimu
ke snizeni dopravnich kongesci, coz je protihlukové opatfeni na strategické urovni. Do Uzemi
nelze umistit stavbu, ktera svym feSenim zpusobi nové vyznamné prekroceni hlukovych limitd -
to je v8ak pfedmétem stavebniho a kolaudacniho fizeni nikoli Gzemniho planu a vyplyva z
leaislativy v oblasti vefeiného zdravi.
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hodnoceném Useku D10. Aby bylo hodnoceni dopadu stavby ve vyse
uvedenych slozkach provedeno na strané bezpecnosti, byl v ramci EIA
hodnocen stav za zprovoznéni D10 spolu s DO 520 jiz v roce 2030 i pfesto, ze je
zfejmé, Ze posuzovana stavba predejde vystavbu DO 520. V dlouhodobém
vyhledu pfichazi v ivahu kumulace s dal$im rozSifovani D10 na 6-ti pruh az do
Brandysa nad Labem. Tato kumulace bude automaticky posouzena v ramci EIA
pro toto vyhledové rozsifeni. V sou¢asné dobé stavajici dalnice D10 v Useku
MUK Satalice - MUK Radonice za&ina dosahovat své kapacity a v dobé
dopravni $picky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt je disledkem neustalého
roz$ifovani pramyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla v budoucnu
jesté rozsifit a z toho se da predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvySovat a s
ni i pfipadné negativni vlivy spojené s narGstem hluku a skodlivin v ovzdusi
Tudiz je za ucelem zvySeni propustnosti této dopravni

stavby potfeba dalnici D10 v iseku MUK Satalice — MUK Radonice rozsifit a
zéaroven zkapacitnit MUK Radonice, a to s ohledem na stavajici zastavbu.
Komentar: Je v ramci rozS$ifovani poéitano s uvedenym naristem dopravy? V
ramci hodnoceni protihlukovych opatfeni? (Nebo je opét feSeno ,salamovou
metodou*?)

Str. 28:

,Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zékladé modelovych
vypoctu akustické studie zpracovanych v ramci oznameni EIA (k6d zaméru v
informacnim systému EIA OVS1227) pro stavajici stav a pro stav v roce 2030
bez realizace zaméru a s realizaci zaméru a stav ve vyhledovém

roce 2050 s realizaci zaméru, a bylo zaméfeno na obyvatele nejvice

domu Bystra 2 508, Praha 20 mU(ze realizace zaméru vést k mirnému navyseni
expozice hluku, ale toto navySeni nebude mit za nasledek zvySeni poctu
obyvatel ruSenych hlukem z dopravy ve spanku. Vzhledem k nejistotam
vychozich podkladt a pouzitych vztaht expozice a Ucinku nejde o exaktni
vypocet, ale spiSe jen o orientani odhad a s ohledem i na vSechny uvedené
nejistoty je mozné konstatovat, Ze realizace zaméru nezvysi riziko nepfiznivych
Gcinkd hluku. Zmeéna bude i v této lokalité zanedbatelna. Vliv zaméru na
akustickou situaci v feSeném uzemi byl v hlukové studii zpracované jako
podklad pro oznameni EIA hodnocen pro rok 2018, pro dobu zprovoznéni v roce
2030 a ve vyhledu roku 2050, a dale v porovnani stavu s a bez zaméru v roce
nehodnotitelnému navySeni hlu¢nosti o 0,9 dB ve dne a v noci o0 0,4 dB oproti
stavu bez zaméru v roce 2030. | presto, Zze v bodé jedna dochazi k navyseni
hladiny hluku o max. 0,9 dB (nehodnotitelna zména vypoctu), tak bylo pfikroceno
k navrhu protihlukové ochrany. Jejich realizaci dojde ke spinéni hygienickych
limitd hluku dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpis.*
Komentar: Bylo uvedeno i v réamci hodnoceni rizik, Ze dojde v nadlimitné
zatizeném Gzemi k dalSimu zvy$eni hluku (nepripustné). Konstatovani o
nehodnotitelné zméné hluku prevzato z hlukové studie PUDIS z roku 2019 je
opét nepripustné, jelikoZz neni mozné provadét takové hodnoceni k limitu viz,
poznamka 1 k hlukové studiii.

Str. 29:

.Negativni vlivy: Jedna se o rozsifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni
dalnice D10, ktera je i v sou€asnosti podstatnym impaktem v Uzemi. Vzhledem k
existujicim vliviim, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trendu
v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v

souvislosti s o€ekavanym zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na
druhou stranu dojde ke snizeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych
externalit vuci hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v SirS§im kontextu a se
spoluplsobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho
systému Uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je vyznamnou skutecnosti,
Ze vysledna uroven hlukové zatéze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do
znacné miry dana urovni navrzenych protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo
identifikovano riziko zvyseni hluku z dalnice nad urover hygienického limitu, byla
navrzena realizace protihlukovych opatfeni.”

Komentar: Dokument uvadi, Ze doprava se zvysi, {j. tim logicky dojde ke zvySeni
hluku (v nadlimitné zatizeném Gzemi), ale dana protihlukova opatfeni, ktera maji
snizit hluk jsou uvedena, navrhovana kde?

Pfiloha €. 3
Dokument s prilohou je vloZen k ID 2992348 (poznamka pofizovatele)

Odborny komentarf k navrhové ¢asti PZKO aglomerace Praha z hlediska
opatfeni kompletni dostavby Prazského okruhu

I. Uvod

Evropska unie Ceské republice vytyka vysoké emise oxidu dusigitého (NO2),
ktery do ovzdusi uvolfiuje hlavné silni¢ni doprava a primysl. Hodnoty stanovené
unijni smérnici jsou prekracovany v aglomeraci Praha. V €eské metropoli je
snizeni imisnich koncentraci NO2 o¢ekavano zejména s dostavbou Silni¢niho
okruhu kolem Prahy (SOKP). Tento pfedpoklad se promitl do aktualni verze
Programu zlepSovani kvality ovzdu$i (PZKO) pro aglomeraci Praha z roku 2020,
kde je dostavba SOKP uvedena jako hlavni opatfeni pro snizeni emisi
znecistujicich latek z dopravy. Vy¢éisleni jeho efektu v podobé poklesu emisi
NOx z dopravy ve vybranych lokalitach automatického imisniho monitoringu je v
PZKO uvedeno na zakladé zjisténi studie ,Odhad vlivu dostavby SOKP na
koncentrace NO2 na vybranych stanicich v Praze pro Gc¢ely aktualizace PZKO*
zpracované CHMU v &ervenci 2020. Cilem textu niZe je zejména posouzeni
zminéné studie CHMU a také navrhové &asti PZKO. Dopliikové jsou posouzeny
a komentovany i jiné vybrané relevantni pasaze PZKO a souvisejicich
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Jedna se o pfipominky k cilim Programu pro zlepseni kvality ovzdusi nikoli k posuzované
zméné UP.
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dokumentd.

II. PZKO a souvisejici dokumenty

V Praze ,k prekro€eni ro¢niho imisniho limitu (...) NO2 dochazi opakované na
dopravnich stanicich Praha 2-Legerova h. s. a na stanici Praha 5-Smichov* (str.
130 PZKO). Na stanici Legerova (ALEG) ma ,u primérné ro¢ni koncentrace
oxidu dusicitého NO2 (...) vyrazné nejvyssi podil na celkovém pfispévku
Eeskych zdroja silniéni doprava“ (str. 89 PZKO). Analogicka situace je u stanice
Smichov (ASMI), kde ,silni¢ni doprava (...) tvofi témér tfi Ctvrtiny ze vSech
kategorii [€eskych] zdroji“ (str. 105 PZKO). Celkové v aglomeraci Praha v roce
2016 pochazelo ,nejvétsi mnozstvi emisi NOX (...) z kategorie zdroji REZZO 4
[tj. mobilni zdroje], jejiz podil na celkovych emisich v ramci zony predstavoval
75,6 %. Z tohoto mnozstvi pfipadalo 67,5 % na silni¢ni dopravu* (str. 55 PZKO).
Stézejni vyznam silniéni dopravy jako zdroje NOx, resp. NO2, je tedy v
aglomeraci Praha nesporny. Useky silnic s nejvy$sim podilem na emisich NO2 v
roce 2016 jsou znazornéné na mapé nize (viz také str. 69 PZKO):

Analyza Ucinnosti stavajicich opatfeni na snizeni ro¢nich imisnich koncentraci
NO2 konstatovala, Ze: ,nedojde k vyrazné&jSimu sniZeni ro€ni imisni koncentrace
pro NO2 v aglomeraci Praha (...) Ize stale pfedpokladat pfekroceni rocniho
imisniho limitu NO2 na stanicich Praha 2-Legerova h. s. a na stanici Praha 5-
Smichov. Je zjevné, Ze je aglomerace Praha z pohledu pfekracovani ro¢nich
koncentraci NO2 silné ovlivnéna dopravni situaci a realizace stavajicich opatfeni
nepfinasi v dotéenych lokalitach snizeni imisnich koncentraci pod hodnotu
ro¢niho imisniho limitu“ (str. 131 PZKO). Proto jsou ,za u¢elem dosazeni ro¢niho
imisniho limitu NO2 v téchto lokalitach [tj. stanice imisniho monitoringu Praha 2
— Legerova h.s. a Praha 5 — Smichov] (...) navrzena opatfeni zejména ve vztahu
k dopravé® (str. 135 PZKO). Jinde se u opatieni pro sektor dopravy hovofi jiz jen
o ,zvy$eni pravdépodobnosti dosazeni imisnich limitd NO2“ a dale se rozvadi,
Ze ,je tfeba se zaméfit na pfiCiny vysoké hustoty a kumulace dopravy v Praze,
kterou je neoptimalni silniéni sit a jeji pomala vystavba. Zejména se jedna o
absenci znacné ¢asti Prazského okruhu, ktery by odved| tranzitni dopravu z
centralni ¢asti Prahy a umoznil by jeji plynulejsi prijezd. Vyvedeni tranzitni
dopravy bude mit klicovy dopad na omezeni kongesci na celém Gzemi Prahy a
shizeni setrvani dopravy ve mésté, ¢imz se omezi i mnozstvi vypousténych
znecistujicich latek” (str. 135 PZKO). K takto popsanému opatfeni kompletni
dostavby Prazského okruhu je tfeba kriticky podotknout dvé véci. Podkladovym
materialem pro vycisleni efektu opatfeni dostavby SOKP je studie ,Odhad vlivu
dostavby SOKP na koncentrace NO2 na vybranych stanicich v Praze pro ucely
aktualizace PZKO* (CHMU, &ervenec 2020). Tato studie je zpracovana znaéné
zjednodus$ujicim zplsobem (viz nize) a vyznamné ,detaily” typu dopravnich
kongesci vlibec neuvazuje. Stejné tak neni jasné, zda jsou podkladové dopravni
materialy IPR, ze kterych studie CHMU vychéazela, zpracovany na trovni
podrobnosti vyskytu kongesci a omezené plynulosti provozu. Snizeni emisi NO2
z dlivodu ,omezeni kongesci na celém Uzemi Prahy a snizeni setrvani dopravy
ve mésté“ vlivem dostavby SOKP je tedy v PZKO pouze obecnym a nikterak
konkrétné podlozenym tvrzenim. Na pfedpoklad vyvedeni tranzitni dopravy z
centra Prahy je pak kriticky poukazano ve vyjadfenich Platformy za kvalitni
dopravni infrastrukturu a prof. Michala Vojtiska (CVUT v Praze), podle kterych
tranzitni doprava predstavuje minimalni ¢ast dopravy v centru mésta. Na
problematiku (ne)vyvedeni tranzitni dopravy z centra Prahy kompletni dostavbou
SOKP se pak vaze i aspekt ostatnich dopravnich opatfeni zatraktiviujicich jiné
mody dopravy, ktera podle tvrzeni na str. 136 PZKO ,nejsou schopna vyresit v
dlouhodobém horizontu narGstajici objem dopravy (...) a potfebu jejiho
vymisténi, a navic jsou v podstaté sama zavisla na realizaci Prazského okruhu,
maji-li byt efektivni (napf. podpora a navysSeni kapacity MHD nebude efektivni,
pokud budou vozy MHD limitovany existujicimi kongescemi, ani restriktivni
opatreni jakymi jsou napf. nizkoemisni zéna ¢ mytné nemusi pfinést
pozadovany efekt, pokud dojde pouze k pfesunu dopravy na méné vhodné
komunikace v okoli takto vymezenych z6n, kde by mohlo dojit ke zhorSeni
kvality ovzdus$i.“ Kromé rozporuplnosti vyznamu tranzitni dopravy v centru mésta
(viz vySe) neuvadi PZKO ani konkrétni argumenty, které by nemoznost realizace
jinych opatfeni nez dostavby SOKP presvédcivé vyvratily. Lze napf.opravnéné
predpokladat, ze provoz metra neni limitovan kongescemi na silnicich a neni
uveden odkaz na konkrétni studii dokazujici neefektivnost zavedeni
nizkoemisnich zén pfed dostavbou SOKP. Na moznost zavadéni ucinnych
opatfeni pro redukci emisi z dopravy

nezavisle na dostavé SOKP je pak poukazano ve vyjadreni Platformy za kvalitni
dopravni infrastrukturu a prof. Michala Vojtiska (CVUT v Praze) Str. 148 PZKO
se pak jeSté zabyva podplrnymi opatfenimi, mezi které zahrnuje ,napr.
podporou rozvoje a zvySeni komfortu vefejné dopravy) (...) U téchto opatfeni
nelze z objektivnich divodu kvantifikovat jejich pfinos a/nebo stanovit casovy
harmonogram plnéni, a tedy na nich nelze zalozit spInéni cile Programu.*
Technicka opatfeni k rozvoji vefejné hromadné dopravy zahrnuji napf. vystavbu
novych a prodluzovani stavajicich tramvajovych trati. Jejich efekt Ize
kvantifikovat, jinak by nebylo mozné pro takové zaméry zpracovavat
dokumentace EIA. Podle PZKO je tedy ,tfeba pro dosazeni imisnich limitQ
zajistit dostavbu Prazského okruhu a realizaci podptrnych opatfeni pro
zatraktivnéni ostatnich moéda dopravy” (str. 143 PZKO). Konkrétni vycisleni
efektu opatfeni je pak provedeno pouze pro dostavbu SOKP: ,Pokles emisi NOx
z dopravy v lokalitach Praha 2-Legerova (hot spot), resp. Praha 5-Smichov o 25
%, resp. 10 % (str. 148 PZKO). Tyto hodnoty vychazeji ze studie ,Odhad vlivu
dostavby SOKP na koncentrace NO2 na vybranych stanicich v Praze pro ucely
aktualizace PZKO* zpracované CHMU Praha, ktera je niZe podrobena rozboru.
Kromé problematiky nadlimitniho zatiZzeni imisemi NO2 byla v rdmci vyporadani
vyiadreni obdrzenych v ramci zjiStovaciho fizeni ke koncepci "Program
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zlepsSovani kvality ovzduSi aglomerace Praha - CZ01: aktualizace 2020" dle
zakona €. 100/2001 Sb. feSena i problematika nadlimitniho zatizeni imisemi
benzo(a)pyrenu. MZP pi$e nasledujici: ,Aplikaci stavajicich opatfeni dojde ke
snizeni ro€nich koncentraci benzo[a]pyrenu na vétSiné uzemi Prahy s vyjimkou
okrajovych ¢€asti, pfedevsim na zapadé aglomerace Praha, kde bude nutné
aplikovat opatfeni pfedevsim ve vztahu k lokalnimu vytapéni. S ohledem na
vySe uvedené neni dostavba PO v rozporu s cili pro dosazeni roéniho imisniho
limitu pro benzo[a]pyren, nebot hlavnim zdrojem emisi tohoto polutantu je
lokalni vytapéni, nikoliv doprava (...) Opatfeni stanovena v APZKO (viz kap.
C.4.1 a C.4.2.) jsou rozhodna pro splnéni imisnich limitl v aglomeraci Praha.” Je
tfeba si uvédomit, Ze urcita ¢ast celkovych imisi benzo(a)pyrenu je tvofena
pfenosem ze zdroji mimo Uzemi Prahy, pfi¢emz v okrajovych ¢astech mésta se
jedna o ¢ast vétsinovou. PFikladem jsou Horni Pocernice, pro néz tuto situaci pro
rok 2019 doklada nasledujici kartogram zpracovany ATEM, s. r. o.:

Lokalni vytapéni pfimo v Praze (bledémodré vysece kolacovych grafa) je
mensim zdrojem emisi benzo(a)pyrenu oproti dominujicimu pfenosu znecisténi
z mimoprazskych zdroju (tmavomodré vysece). Lze se proto domnivat, Ze v
PZKO pro aglomeraci Praha definovana opatfeni k omezeni emisi z lokalniho
vytapéni v Praze nemohou vzhledem k dominanci mimoprazskych zdrojd vést k
z&sadnimu snizeni zatéze benzo(a)pyrenem a urcité nejsou ,rozhodna.“ Naopak
v blizkosti DO vyznamny zdroj jeho emisi, kterou je silniéni doprava (oranzové
vysece), bude dostavbou SOKP zesilen.

[1l. Studie CHMU

Studie ,0dhad vlivu dostavby SOKP na koncentrace NO2 na vybranych
stanicich v Praze pro Ucely aktualizace PZKO* byla v ¢ervenci 2020 zpracovana
Mgr. Ondfejem Vigkem, CHMU Praha (dale jen ,Studie CHMU®). Jejim cilem je
odhadnout predpokladany vliv dostavby SOKP na prekracovani imisnich limitl
NO2 na tfech stanicich automatického imisniho monitoringu v Praze. Jedna se o
stanice Legerova (ALEG), Smichov (ASMI) a Vyso€any (AVYN). Na stanici
AVYN byl ro€ni imisni limit NO2 pfekro€en v roce 2011 a pozdéji jiz ne. Hlavnim
predmétem zajmu jsou tedy dopravni stanice ALEG a ASMI, kde k prekraGovani
dochazi dlouhodobé, coz je reflektovano i v analytické ¢asti PZKO. Za ucelem
zpracovani Studie CHMU byly Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR)
poskytnuty informace o intenzitach dopravy na silniéni siti v Praze. Jejich souhrn
je uveden v tabulce &. 3 na str. 3 CHMU. Vyhledovy stav je v této tabulce
oznacen jako ,SOKP 2050 jedna se tedy o stav dopravni sité po dostavbé
SOKP v roce 2050. Neni uvedeno, se kterymi dalSimi stavbami dopravni model
v roce 2050 pfipadné pracuje. V tomto roce by jiz mély byt dokonceny dalSi
stavby, které budou mit vliv na pokles dopravy, resp. emisi na vybranych
komunikacich. Kartogram ve Studii CHMU pouzitych intenzit dopravy je
prfedmétem obrazku 2 a znazorfiuje intenzity dopravy po dostavbé SOKP v %
stavu 2017. Neuvadi intenzity dopravy na usecich silni¢ni sité, které budou jesté
dostavény. Studie CHMU je zaloZzena na metodicky jednoduchém postupu a
také upozorfiuje na nékteré zjednodusSuijici pfedpoklady, z nichz bylo vychazeno.
Tabulka ¢. 6 ukazuje primérné ro¢ni koncentrace NO2 na dopravnich stanicich,
kde doslo k pfekroCeni imisniho limitu, a to ve stavajicim stavu a také odhad
situace po dostavbé SOKP. Na stanici ALEG je odhadovany pokles primérné
ro¢ni koncentrace NO2 v modelovém roce 2050 ve vysi 15 a 34 % pfi skladbé
vozového parku odpovidajici roku 2017, resp. 2040. Na stanici ASMI je
odhadovany pokles 4 a 22 % pfi skladbé& vozoveho parku odpovidajici roku
2017, resp. 2040. Zavér Studie CHMU na str. 9 nevylu€uje prekracovani
imisniho limitu ani po dostavbé SOKP: "Nebude-li pokles emisi NOX vyraznéjsi,
nez odpovida optimistické varianté SOKP (40), bude patrné i nadale dochazet k
prekraovani roéniho imisniho limitu NO2 na dopravnim hot-spotu Praha 2-
Legerova a jeho prekracovani neni vyloueno ani na stanici Praha 5-Smichov."
Je tfeba si uvédomit, ze vypoctené poklesy koncentraci NO2 u dopravni skladby
parku, ktera s dostavbou SOKP pfi¢inné nesouvisi. Pro srovnani stavu pfed a po
dokoncéeni SOKP je tedy nutné brat v potaz pokles koncentraci NO2 (resp. NOx)
pfi stejné skladbé vozového parku, tj. odpovidajici roku 2017. Zde je zjiStény
pokles jesté nizsi, nez jaky komentuje vy$e citovany zavér Studie CHMU ze str.
9. Navic z dlivodu nejasnosti v koncepci pouzitého dopravniho modelu neni
zfejmé, zda na predmeétnych stanicich automatického imisniho monitoringu
vypoctem zjistény pokles imisi NO2 v roce 2050 je zapfi¢inény vyhradné
dostavbou SOKP, nebo i dal$imi dopravnimi stavbami a opatfenimi planovanymi
v hl. m. Praze v budoucich letech.

IV. Zavér

Jako hlavni opatfeni ke snizeni emisi z dopravy uvadi PZKO kompletni
dostavbu SOKP, ktera ,prokazatelné umozni snizeni imisnich koncentraci na
pozadovanou urover v mistech, kde jsou v sou¢asné dobé prekracovany imisni
limity“, {j. na stanicich automatického imisniho monitoringu Legerova (ALEG) a
Smichov (ASMI). PZKO pfi vyc€isleni efektu opatfeni kompletni dostavby SOKP
vychazi ze studie CHMU. Ta v8ak neni z diivodu nejasnosti v koncepci
pouzitého dopravniho modelu jednoznaénym podkladem pro prokazani
samostatného vlivu dostavby SOKP na pokles imisi NO2 na stanicich Legerova
a Smichov. Navic je studii zjistény budouci pokles koncentraci NO2 v
modelovém roce 2050 pro bezpecné dosazeni rocniho imisniho limitu na téchto
stanicich nedostatecny, a to dokonce i po zapocteni efektu modernizace
vozového parku, ktery s dostavbou SOKP pfi¢inné nesouvisi. Problémem také
je, ze méfeni imisi znecistujicich latek bylo na stanici Smichov ukonéené v
bfeznu 2021 a neni jasné, kdy bude opét zprovoznéné.

Na zakladé vyse provedeného rozboru je nutné deklarovany efekt
kompletni dostavby SOKP uvedené v aktualnim PZKO aglomerace Praha
coby hlavni opatieni pro sniZzeni emisi znecist'ujicich latek z dopravy
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rozporovat jako nedostatecné prokazany a prislusné podklady
charakterizovat jako netransparentni.

300 MHMPP09HZQJ Pfipominka MHMPPO9HZQJ 2992225 Nesouhlas Namitky k zahajeni fizeni zmén viny 17, konkrétné zmény Z 3274 - rozsifeni Po Terminu
H H dalnice D10 Doru€eno po terminu stanoveném pro podani stanovisek, pfipominek a namitek dle zakona ¢.
Nesouhlas se zamérem a odlvodnéni 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich
Zasadné nesouhlasime a podavame proto namitky k zameéru rozsifeni dalnice predpist (dale ,stavebni zakon®), ve spojeni s § 334a odst. 2 zakona ¢. 283/2021 Sb.,
DIU na Mladou Boleslav. Tento krok jev naprostém rozporu s narodnimi a stavebniho zakona, ve znéni pozdéjsich predpisu.
evropskymi strategiemi na podporu udrzitelné mobility. Nebere v potaz jakékoli Dle § 55b odst. 2 stavebniho zakona se k pozdéji uplatnénym stanoviskim, pfipominkam a
zavazky Ceské republiky ke sniZzovani emisi sklenikovych plynd a potfebu namitkam nepfihlizi.

snizovani zavislosti na fosilnich palivech, ktera je zasadni zejména s ohledem
na aktualni vyvoj ve svété.

Nesoulad s realnymi potfebami dopravy v Praze

Dopravu na dalnici D10 tvofi pfedevsim cesty fidica, ktefi denné dojizdéji zobci
Stredoceského kraje do hlavniho mésta za praci. Namisto urychlené dostavby
kvalitniho zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Mladou Boleslavi, pozaduje
Reditelstvi silnic a dalnic roz&iteni dalnice D10 od 3. aZ po 46. kilometr (z
kfizovatky Radonice po Kosmonosy).

Pfipominame, ze zkapacitnéni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy by potfeby
obyvatel Stfedoceského kraje vyfesilo bez nutnosti rozsifeni dalnice na 6 pruha,
s €imz se poji negativni dopady na Zivotni prostfedi v Praze a jejim okoli. DalSi
moznosti je vybudovat kvalitni cyklostezky nejen do Prahy, ale i k pfestupnim
uzldm (Zelezni¢ni a autobusové zastavky) ve StfedoGeském kraji. Za ucelem
snizeni dojizdky je zadouci investovat do obanské vybavenosti a pracovnich
pilezitosti ve stfedoGeskych méstech a obcich, (viz pfiloha 1)

Namisto feSeni dopravy extrémni dopravni zatéz

Zasadné odmitame planovany krok ministerstva dopravy, ktery rozSifenim
dalnice D10 pfivede do Prahy dalSi extrémni dopravni zatéz.

V oblasti Hornich Pogernic a Cerného Mostu hrozi dopravni kolaps i v souvislosti
s dostavbou Prazského okruhu dle ZUR a dal$ich dalniénich Gsekd (napf. D35),
coz potvrzuji nejen oficialni dopravné-inzenyrské podklady, ale i zkuSenosti z
praxe. RozSifovani silniéni kapacity v méstskych aglomeracich vede pouze k
dalSimu nardstu dopravy, (viz pfiloha 2)

PoZadavky

S ohledem na vySe uvedené a odborné podlozené namitky pozadujeme
urychleni pfipravy a dostavby kvalitniho Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a
Mladou Boleslavi. Dale poZzadujeme posouzeni udrzitelnych alternativ ke
stavajici trase Prazského okruhu, které odvedou tranzitni kamiony z
nejvytizenéjsiho useku DIO u Hornich Pocernic, ale i dalSich komunikacich na
Uzemi Prahy. Dalnice DI, Dli, DIO a D8 musi byt propojeny dal od Prahy v
souladu s evropskou legislativou TEN-T, ktera vyzaduje oddéleni dalkové a
meéstské dopravy a ochranu prazské aglomerace pred nepfiznivymi Gu€inky
tranzitni silni¢ni dopravy.

301 MHMPPO9I1LEY  Pfipominka MHMPPO9I1LE 2992226 Jiné Namitky k zahajeni fizeni zmén viny 17, konkrétné zmény Z 3274 - rozSifeni Pofizovatel bere na védomi, pfipominka je vypofadana v nasledujicim odstavci.
Y dalnice D10 Nejedna se o namitku, ale o pfipominku, pfipominkujici nesplnil zakonné nalezitosti pro podani
Nesouhlas se zamérem a odlvodnéni namitky (§ 52 odst. 2 a 3 stavebniho zakona), neprokazal vlastnicka prava k pozemku ¢&i stavbé
Zasadné nesouhlasime a podavame proto namitky k zaméru rozsifeni dalnice dotéené navrhem zmény.

D10 na Mladou Boleslav. Tento krok jev naprostém rozporu s narodnimi a

evropskymi strategiemi na podporu udrzitelné mobility. Nebere v potaz jakékoli

zavazky Ceské republiky ke snizovani emisi sklenikovych plynt a potfebu

snhizovani zavislosti na fosilnich palivech, ktera je zasadni zejména s ohledem

na aktualni vyvoj ve svété. Prilohy pro vyhodnoceni
-1D_2992226_1_P.pdf
-1D_2992226_2_P.pdf

Nesoulad s realnymi potfebami dopravy v Praze

Strfedoceského kraje do hlavniho mésta za praci. Namisto urychlené dostavby

kvalitniho Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Mladou Boleslavi, poZaduje

Reditelstvi silnic a dalnic rozsiteni dalnice D10 od 3. aZ po 46. kilometr (z

kfizovatky Radonice po Kosmonosy).

Pfipominame, Ze zkapacitnéni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy by potfeby

obyvatel StfedoCeského kraje vyfesSilo bez nutnosti rozSifeni dalnice na 6 pruha,

s €imz se poji negativni dopady na zivotni prostfedi v Praze a jejim okoli. DalSi

moznosti je vybudovat kvalitni cyklostezky nejen do Prahy, ale i k pfestupnim

uzlim (zZelezni¢ni a autobusové zastavky) ve StfedoCeském kraji. Za ucelem

shizeni dojizdky je Zadouci investovat do ob&anské vybavenosti a pracovnich

pfilezitosti ve stfedoeskych méstech a obcich, (ID_2992226 1_P - pozn. poriz.)

Namisto feSeni dopravy extrémni dopravni zatéz

Zasadné odmitame planovany krok ministerstva dopravy, ktery rozsifenim
dalnice D10 pfivede do Prahy dalS$i extrémni dopravni zatéz.

V oblasti Hornich Pogernic a Cerného Mostu hrozi dopravni kolaps i v souvislosti
s dostavbou Prazského okruhu dle ZUR a dal$ich dalniénich tsekd (napf. D35),
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coz potvrzuji nejen oficialni dopravné-inzenyrské podklady, ale i zkuSenosti z
praxe. Rozsifovani silni¢ni kapacity v méstskych aglomeracich vede pouze k
dalSimu narudstu dopravy, (ID_2992226 2 P - pozn. poriz.)

Pozadavky

S ohledem na vyse uvedené a odborné podlozené namitky pozadujeme
urychleni pfipravy a dostavby kvalitniho Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a
Mladou Boleslavi. Dale pozadujeme posouzeni udrzitelnych alternativ ke
stavajici trase Prazského okruhu, které odvedou tranzitni kamiony z
nejvytizenéjsiho useku D10 u Hornich Pocernic, ale i dalSich komunikacich na
Uzemi Prahy. Dalnice D1, D11, D10 a D8 musi byt propojeny dal od Prahy v
souladu s evropskou legislativou TEN-T, ktera vyzaduje oddéleni dalkové a
méstské dopravy a ochranu prazské aglomerace pred nepfiznivymi Uu€inky
tranzitni silni€ni dopravy.

Pripominky ke zméné tuzemniho planu Z 3274/17 — zkapacitnéni dalnice
D10 na 3+3 pruhy

Vyjadfeni je rozdéleno na dvé Casti:

1. Nesouhlas s navrhovanou zménou Uzemniho planu a odGvodnéni.

2. Doporuceni pro feSeni dopravy v dotéené oblasti.

1. Nesouhlas se zménou tizemniho planu a odiivodnéni

Nesouhlasime se zmé&nou Uzemniho planu Z 3274/17, kterd umozni
zkapacitn&ni dalnice D10 na 3+3 pruhy v Gseku MUK SATALICE — MUK
RADONICE a dale smér Brandys nad Labem.

1.1. Nesoulad s Politikou tizemniho rozvoje CR (odivodnéni 1. &ast - pozn.
poriz.)

Zamér rozsifeni dalnice D10 na 3+3 pruhy v useku MUK SATALICE — MUK
RADONICE je v rozporu s republikovymi prioritami pro zajisténi udrzitelného
rozvoje Uizemi stanovené v PUR.

(18) Podporovat vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvaret
uzemni predpoklady pro posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a
venkovskymi oblastmi a zlepsit tak jejich konkurenceschopnost s ohledem na
Jejich rozdilnost z hlediska pFirodniho, krajinného, urbanistického i
hospodarského prostredi.

Tento zamér, ktery usnadni dojizdéni autem do Prahy i ze vzdalené&jSich lokalit,
naopak posiluje nezadouci ,pragocentrismus® na ukor vyvazeného a
polycentrického rozvoje sidelni struktury. Snizuje konkurenceschopnost
venkovskych oblasti, nebot nemotivuje mistni obyvatele k pracovni a
podnikatelské €innosti vzhledem k snadnéj$i dojizdce do hlavniho mésta.
Investice by mély smé&fovat pfedevsim do budovani ob&anské vybavenosti a
pracovnich pfilezitosti ve stfedoCeskych méstech a obcich, aby jejich obyvatele
nemuseli tak ¢asto dojiZzdét do Prahy.

(24)...Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy,
ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a
emisemi, s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro environmentalné
Setrné formy dopravy (napr. Zeleznicni, cyklistickou).

Naopak tento zamér zhorsi bezpecnost a plynulost dopravy zejména na
navazujicich komunikacich na tzemi hlavniho mésta Prahy, protoZe v dusledku
dopravni indukce a dostavby dalSich dalni¢nich Useku pfivede do Prahy vice
aut. Zaroven vyrazné snizi konkurenceschopnost environmentalné Setrnych
forem dopravy: nedostatecna Zelezni¢ni a cyklisticka infrastruktura nema $anci
konkurovat rozSifené dalnici.

1.2. Ignorovani principu dopravni indukce a nartist automobilové dopravy
(oddvodnéni 2. éast - pozn. pofiz.)

V odlvodnéni zmény Uzemniho planu Z 3274/17 je mj. uvedeno:

,Po realizaci predmétné zmény UP SU hl. m. Prahy, ktera pfedstavuje pridani
Jjednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy dalnice D10, dojde ke zméné
prostorového rozloZeni produkce emisi. Po zkapacitnéni dalnice D10 na
uspofadani 3 + 3 jizdni pruhy se pfedpoklada, Ze dojde k zajisténi
poZadovaného stupné urovné kvality dopravy na posuzovaném useku, emise z
automobilové dopravy se soustfedi zejména na dalnici D10 a dojde k redukci
emisi na Uzemi okolnich obci. Stejné tak zlepseni plynulosti dopravy muze
znamenat pokles zejména $pickovych mnoZstvi emisi na

dalnici. Zkapacitnéni dalnice D10 bude mit pozitivni viiv pro fidice na zvyseni
plynulosti dopravy v tomto tseku, coz se projevi v Gzkém koridoru podél dalnice
zejména viivem eliminace front a pomalého popojizdéj aut.”

To je naprosto scestna Uvaha, nebot ignoruje dlouhodobé potvrzeny jev
dopravni indukce, kdy rozsifovani silni¢ni kapacity vede k dal§imu narGstu
dopravy. Navic nebere ohled na dopady rozSifeni D10 na navazujicich
komunikacich v Praze.

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zplisobi, Ze jakékoliv rozSifeni kapacit
automobilové infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilova doprava
nefunguje jako voda, ktera potrebuje urcity primér pro pratok, funguje spis jako
idealni plyn — dokonale vypini veskery prostor, ktery ma k dispozici. Dopravni
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Pozadavku nebude vyhovéno.

Zména se projednava v rozsahu navrhu obsahu zmény schvaleného usnesenim Zastupitelstva
HI. m. Prahy. Pozadavek neni pfedmé&tem projednavané zmény. Pfedmétna zména UP fesi
roz8ifeni Useku dalnice D10 pouze na tuzemi hl. m. Prahy u Hornich Po€ernic, které by zde
prispélo k zlepSeni provozni situace, nebot’ by se mohla ve vétsi mife oddélit zdrojova a cilova
doprava sméfujici do/z komeréné-skladové zony Hornich Pocernic od ostatni dopravy na tomto
useku D10, €imz se zmirni riziko nepfiznivych provoznich situaci.

PoZadavku nebude vyhovéno.

Predmétna dil¢i zména UP feSi rozSifeni useku dalnice D10 pouze na Uzemi hl. m. Prahy u
Hornich Pocernic, které by zde pfispélo k zlepSeni provozni situace, nebot’ by se mohla ve
vétsi mife oddélit zdrojova a cilova doprava sméfujici do/z komeréné-skladové zony Hornich
Pocernic od ostatni dopravy na tomto useku D10, &imz se zmirni riziko nepfiznivych
provoznich situaci.

Ad &l. 18 PUR) Vyvazeny a polycentricky rozvoj Gzemi je ddleZitym Gzemnim principem pro
zajisténi udrzitelného rozvoje. Jeho hlavnim poslanim je podpora tzemni soudrznosti
prostfednictvim vyrovnanéj$iho socialniho a ekonomického rozvoje regionl. Pfipominkujici
upozoriuje na preshrani¢ni rizika a vztah Prahy a okolnich obci ve Stfredoceském kraiji, coz
nelze Fesit na platformé diléi zmény UP s velmi omezenym feSenym tizemim. V obecné roviné
je dle metodiky MMR priorita &l. 18 PUR na Grovni Gizemnich pland zejména uplatfiovana: a)
zabezpec€enim vhodnych zastavitelnych ploch v pfirozenych centrech spadovych tzemi pro
vytvoreni novych pracovnich pfilezitosti, rozvoje bydleni a zafizeni vefejné infrastruktury; b)
vymezenim ploch vhodnych druht rekreace ve vhodnych Gzemich; ¢) vymezenim pfirodnich,
kulturnich a civiliza¢nich hodnot v podrobnosti tzemniho planu, zejména pak charakteru
zastavby, urbanistické struktury, hodnotnych architektonicky cennych staveb a jejich prostfedi,
vyznamnych a hodnotnych prvkl krajiny a pravidel jejich ochrany. Navrh zmény neni se
zminénymi tezemi v rozporu.

Ad &l. 24 PUR) V sougasné dobé stavajici dalnice D10 v useku MUK Satalice — MUK Radonice
zacina dosahovat své kapacity a v dobé& dopravni Spicky se tvofi dopravni kolony. Tento aspekt
je dusledkem neustalého rozsifovani primyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla v
budoucnu jesté rozsifit a z toho se da predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvySovata s ni i
pfipadné negativni vlivy spojené s nardstem hluku a Skodlivin v ovzdusi. TudiZ je za ucelem
zvySeni propustnosti této dopravni stavby potfeba dalnici D10 v useku MUK Satalice — MUK
Radonice rozsifit a zaroveri zkapacitnit MUK Radonice, a to s ohledem na stavajici zastavbu.
Déivodem pro potizeni zmé&ny UP neni pfivést do Prahy dal$i IAD, nybrz aktualizaci koncepce
dopravy je reagovano na stavajici jiz v UPD vymezené rozvojové plochy, které je tfeba
dopravné obslouzit.

Predmétna zména je v souladu s PUR vé&. &l. 18 a 24. Reseni zmény respektuje republikové
priority pro zaji§téni udrzitelného rozvoje tizemi stanovené v PUR, a z toho plynouci podminky
a tkoly k Fe$eni v podrobnéjsich planovacich dokumentacich. Re$ené uzemi zmény se dle
PUR nachazi v rozvojové oblasti OB 1 — Metropolitni rozvojova oblast Praha a ve specifické
oblasti SOB9, ve které se projevuje aktualni problém ohrozeni tzemi suchem. Pfi respektovani
republikovych priorit Gzemniho planovani je tfeba v oblasti OB 1 umoziiovat intenzivni
vyuzivani Uzemi v souvislosti s rozvojem verejné infrastruktury. Zména je v souladu zejména s
&l. 23 PUR, kdy podle mistnich podminek vytvaii predpoklady pro lep$i dostupnost Gizemi a
zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi
umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovava prostupnost krajiny a minimalizuje
rozsah fragmentace oproti stavajicimu stavu. Navrh zmény byl dale stanoven s ohledem na ¢l.
14 PUR a také naopak napomaha naplfiovat prioritu &l. 24 PUR vytvarenim podminek pro
zlepSeni dostupnosti Uzemi zkvalitiovanim dopravni infrastruktury uvnitf rozvojové oblasti OB
1. Zména vytvafi podminky pro koordinované umistovani vefejné infrastruktury v izemi a tim
podporuie jeji ucelné vyuzivani.

Jednd se o nepochopeni argumentace z hlediska rozloZzeni emisi. V citovaném textu, ke
kterému se pfipominka vztahuje, se neuvadi, Ze dojde ke sniZzeni automobilové dopravy, pouze
ke zméné prostorového rozlozeni produkce emisi — tj. pferozdéleni dopravnich proudu a
zlepSeni plynulosti dopravy. To vSe ma spolu s neustale se zlepSujicimi emisnimi
charakteristikami vozového parku vliv na snizeni celkové produkce emisi. Nejedna se vSak o
snizeni intenzity dopravy.

Predmétna diléi zména UP Fesi rozsiteni Giseku dalnice D10 pouze na tzemi hl. m. Prahy u
Hornich Pocernic, které by zde pfispélo k zlepSeni provozni situace, nebot by se mohla ve
vétsi mife oddélit zdrojova a cilova doprava sméfujici do/z komeréné-skladové zény Hornich
Pocernic od ostatni dopravy na tomto useku D10, €imz se zmirni riziko nepfiznivych
provoznich situaci. Divodem pro pofizeni zmény UP neni pfivést do Prahy dal$i IAD, nybrz
aktualizaci koncepce dopravy je reagovano na stavajici jiz v UPD vymezené rozvojové plochy,
které je tfeba dopravné obslouZzit.

V ramci dokumentace VVURU byla pfedmétna zména koncepce provéfena z hlediska jejich
vlivli na udrzitelny rozvoj zemi. V pfipadé uplatnéni podminek a doporuceni, jez vyplynula z
Vyhodnoceni vlivli ndvrhu posuzované zmény Gzemniho planu na udrzitelny rozvoj tzemi, Ize
konstatovat, Zze predkladana zména tzemniho planu pfi vhodném zpulsobu realizace
neznamena zadné vyznamné negativni vlivy na udrzitelny rozvoj uzemi.
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indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis Mumford: bojovat proti dopravni zacpé
rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat proti obezité $ir§ima kalhotama. Cim
vic se postavi silnic, obchvatt a parkovani, tim vice na nich bude aut.”
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Nabidka nové silni¢ni kapacity ovlivni i dopravni chovani uzivatelt ve prospéch
automobilové dopravy. Podle prizkumu TSK z roku 2019 mezi nejvétsi bariéry
pro pouzivani aut patfi zdrzeni v kolonach a stres pfi Fizeni ve Spicce.
Zkapacitnéni dalnice D10 zvysi atraktivitu cestovani autem a povede k narustu
cest IAD na ukor ekologickych druhl dopravy. Z grafiky nize jasné vyplyva, ze
feSit dopravni zacpy pfidavanim pruht je Spatné.

Je evidentni, Ze rozSifeni dalnice D10 zatraktivni podminky pro individualni
automobilovou dopravu v prazské aglomeraci. ZkuSenosti ze zahranici potvrzuiji,
Ze rozsifovani silniéni kapacity v méstskych oblastech vede ke vzniku tzv. urban
sprawl (sidelni kase), delSim cestam za praci a

narastu provozu.
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-
sprawl-trafficmotorists/

Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni lidem podnikat ¢astéjsi, delSi a zbytné
cesty autem, znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém
roztfisténé zastavby v satelitech za Prahou zavislych na automobilové dopravé.
https://www.vtpi.org/gentraf.pdf

1.3. Rozpor se strategickymi cili Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
(oduvodnéni 3. ¢ast - pozn. poriz.)

Zameér zkapacitnéni dalnice D10 na 3+3 pruhy je v zasadnim rozporu se
strategickymi cili Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli:

Zvyseni prostorové efektivity dopravy

Naopak zamér zvysuje atraktivitu nejméné prostorové efektivniho druhu
dopravy. Nardst dopravni zatéze a zhorSeni prostorové efektivity se projevi
zejména na navazujicich komunikacich na uzemi Prahy.

Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k vyraznému zvy$eni uhlikové stopy z divodu narlistu osobni a
nakladni automobilové dopravy. Rada studii potvrzuje, Ze rozsifovani silniéni
kapacity zplsobuje nartst emisi sklenikovych plynd. Samotna vystavba, resp.
stavebni prace a spotfeba materiall a energii bude rovnéz vyznamnym zdrojem
CO2.

www.sightline.org/research_item/climate-analysis-gge-new-lanes-10-07/
https://www.nytimes.com/2022/02/10/climate/highways-climate-change-
traffic.html
https://zdopravy.cz/wales-stopnul-pripravy-novych-silnic-a-dalnic-kvuli-ochrane-
klimatu-84908/

Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpeénosti a zvySeni nehodovosti v disledku dalSiho
narustu osobni a nakladni dopravy. Docasné se sice zvysi plynulost provozu,
avsak vysSi rychlost znamena také vyssi riziko nehod.

Zvyseni finanéni udrzitelnosti

Naopak obrovské pofizovaci naklady na zkapacitnéni dalnice D10 a naklady na
provoz a udrzbu budou mit za nasledek snizeni finan¢ni udrzitelnosti. Navic je
zapotfebi zapoditat i negativni externality. Podle studie Evropské komise z roku
2019 ¢&ini externi naklady silni¢ni dopravy cca 13,5 miliard Euro.

Zlepseni lidského zdravi

Ve stfednédobém horizontu dojde k dal§imu narlistu dopravy, ktery se projevi i
na navazujicich komunikacich v Praze. To povede ke zhor$eni ovzdusi, hlukové
zatéze a tim ke zhorSeni zdravi a kvality zivota obyvatel Prahy. Vétsi vyuzivani
aut na ukor VHD, kol &i péSi dopravy bude mit

negativni dopady také na zdravi Fidi¢a v dusledku vystaveni vyrazné vy$Simu
mnozstvi Skodlivych latek uvnitf vozidla a nizsi pohyboveé aktivité.
https://www.cistoustopou.cz/autem/clanek/jezdite-do-prace-autem-tak-dychate-
horsi-vzduchnez-chodci-lide-v-mhd-1003

1.4. Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 - 2030
(oddvodnéni 4. éast - pozn. pofiz.)

Tento strategicky dokument byl schvalen vladou v lednu 2021. Jeho vizi je
zlepsit délbu pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych druh(i dopravy.
Koncepce je postavena na 4 pilifich:

1. Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

2. Zména chovani lidi k vétsimu vyuzivani alternativ k autu

3. Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepSi ekonomika v dopravé

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi

Naopak zkapacitnéni D10 je v rozporu se zakladni vizi koncepce pro dosazeni
lepSi délby pfepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do
roku 2030 a ohrozZuje naplnéni uvedenych cild.

1.5. Rozpor s cili Dopravni politiky CR pro léta 2021-2027 s vyhledem do r.
2050 (oduvodnéni 5. ¢ast - pozn. pofiz.)

"Zasadnim tématem je dekarbonizace dopravy, tedy odstranéni zavislosti
dopravy na spotfebé uhlovodikovych paliv, jeji pfevedeni na bezemisni a
nizkoemisni...Cilem je rozvijet dopravu, nikoliv v jeji sou¢asné extenzivni
podobé se silnou zavislosti na vysoké spotrebé energie, zejména fosilnich
paliv, nybrz v energeticky nenaro¢né a environmentalné setrné podobé.*“
RozS$ifeni dalnice D10 na 3+3 pruhy naopak znamena rozvoj dopravy ,, v
soucasné extenzivni podobé se silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie,
zejména fosilnich paliv®. Povede k narlstu dopravnich vykon( a zvySeni
druhu dopravy. Zaroven ohrozZuje pInéni kliCovych cild na podporu udrzitelné
mobility: nemotivuje k pfedchazeni vzniku potfeb po mobilité ani k vétSimu
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Vztah zmény k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli je podrobné popsan ve VVURU. Cilem
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli je zajistit dopravu obyvatel a pfepravu zbozi tak, aby
vSechny zpUisoby pohybu po mésté fungovaly v souladu. Aby se navzajem zbyte¢né
neomezovaly, Fidily se zejména potfebami lidi, ktefi ve mésté a jeho okoli Ziji, a zaroven aby se
zlepsila kvalita Zivota v Praze a okoli. Pfedmétna zména ma vici vyse uvedenym koncepcim
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli pfimo pozitivni vztah. ReSenim zmény dojde k
optimalizaci funkci v Uzemi vzhledem k jeho strategické pozici vi¢i dopravnim uzlim,
zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi a zkapacitnéni stavajiciho dopravniho systému.

V ramci dokumentace VVURU bylo provéfeno (viz Tab 10 dokumentace VVURU), Ze zména
bude mit naopak neutralni az pozitivni vliv na snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a
uhlikové stopy. Zména vytvari uzemni predpoklady pro zlepSeni dopravni situace, a s tim
spojenych externalit navrhem zkapacitnéni dopravnich systéma.

Pozitivni dopady zmény pIné kompenzuji pfipadné negativni vlivy. V ramci dokumentace
VVURU a pfi tzemnim planovani obecné se vzdy vazi jednotlivé vlivy na pilite udrzitelného
rozvoje v€. pilife ekonomického. Pfedmétna zména vytvaii dostate€né predpoklady pro
vyvazenost vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, hospodafsky rozvoj a pro
soudrznost spolecenstvi obyvatel ve smyslu § 18 odst. 1 a 2 stavebniho zakona.
Pfipominkujici argumentuje urovni zameéru, uzemniho rozhodovani, coz je pod podrobnost
koncepce v Uzemnim planu a jeho méfitku 1:10 000 (napf. bezpeénost provozu). Zminéné
obavy isou relevantni, ale je tfeba ie provéfit primarné v podrobnosti zaméru procesem EIA.

Predmétna diléi zména UP Fesi rozsiteni Gseku dalnice D10 pouze na tzemi hl. m. Prahy u
Hornich Pocernic, které by zde pfispélo k zlepSeni provozni situace, nebot by se mohla ve
vétsi mife oddélit zdrojova a cilova doprava smérujici do/z komeréné-skladové zény Hornich
Pocernic od ostatni dopravy na tomto Useku D10, &imz se zmirni riziko nepfiznivych
provoznich situaci. Divodem pro pofizeni zmény UP neni pfivést do Prahy dal$i IAD, nybrz
aktualizaci koncepce dopravy je reagovano na stavajici jiz v UPD vymezené rozvojové plochy,
které je tfreba dopravné obslouzit.

Vztah zmény k Dopravni politice CR je podrobné popsan ve VVURU. Posuzovana zména
Gzemniho planu vytvati tzemni predpoklady pro realizaci specifickych cilti Dopravni politiky CR
v navaznosti na Politiku tizemniho rozvoje CR a Zasady Gzemniho rozvoje Hlavniho mésta
Prahy pfedevs$im z hlediska zkapacitnéni pretizeného dopravniho systému. Dadvodem pro
poFizeni zmény UP neni pFivést do Prahy dal$i IAD, nybrz aktualizaci koncepce dopravy je
reagovano na stavajici jiz v UPD vymezené rozvojové plochy, které je tfeba dopravné
obslouzit.
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vyuzivani ekologickych druhd dopravy.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-
2014-2020-s-vyhled

1.6. Rozpor s klimatickym zavazkem hlavniho mésta Prahy (od(vodnéni 6.
cast - pozn. pofiz.)

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plyna a pfispiva tak ke
zménam klimatu. Nejvy33i podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni
doprava. Od roku 1993 rostly emise sklenikovych plynt z dopravy v CR téméf
nejrychleji z celé EU — 0 80%)!

Z tiskové zpravy MHMP 17.6.2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se naSe planeta nachazi ve stavu klimatické
nouze, a tedy i potfebu co nejrychleji zavadét opatreni, kterd povedou ke
stabilizaci mnoZstvi sklenikovych plynii v atmosfére. Proto dnes méstska rada
schvélila klimaticky zavazek Prahy snizit emise CO2 v hlavnim mésté o
minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi
CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zaroveri schvélila zakladni okruhy opatfeni
nutnych k naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou
prioritou.

http://www.praha.eu/ijnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove zpravy/me
stska rada_dn es vyhlasila_klimaticky.html

Zkapacitnéni dalnice D10 povede k narGstu emisi sklenikovych plynu jak ve fazi
vystavby i provozu.

Zameér je zaroven v rozporu s cili klimatického planu hl. mésta Prahy a
nasledujicimi prioritami v oblasti udrzitelné mobility:

00 ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony vefejné dopravy

00 ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy

0 Snizovat intenzitu automobilové dopravy v Praze

Rozsifeni dalnice D10 nejenze nesnizi, resp. zvysi intenzitu automobilové
dopravy v Praze a okoli, ale také povede k poklesu atraktivity a
konkurenceschopnosti vefejné a nemotorové dopravy v dotéené oblasti.

Stavét silnice méstdm neulehéi v dopravé ani v klimatu
https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-
vdoprave-ani-v-klimatu

1.7. Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu (oduvodnéni 7. ¢ast - pozn.
pofiz.)

Zelena dohoda pro Evropu je plan, jak zajistit udrzitelnost hospodarstvi EU.
Toho dosahneme tak, Ze ve v8ech oblastech politiky pfeménime klimatické a
environmentalni vyzvy v pfileZitosti a zajistime, aby byl tento pfechod inkluzivni
a spravedlivy pro vSechny. EU se chce do roku 2050 stat klimaticky neutralnim
kontinentem. K dosaZeni tohoto cile bude nutné pfijmout naleZita opatfeni ve
v8ech odvétvich naSeho hospodarstvi. Z hlediska sektoru dopravy Ize za
nejdulezitéjsi cil povazovat snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy v EU do
roku 2050 o0 90 %. Toho Ize docilit

zavadénim ¢istSich, levnéjSich a zdravéjsich forem soukromé a vefejné dopravy.
Zkapacitnéni dalnice D10 naopak povede ke zvySeni emisi sklenikovych plynt v
dasledku vyrazného nardstu osobni a nakladni automobilové dopravy, vySsi
spotfeby energii (v dobé vystavby a provozu) a ohroZeni konkurenceschopnosti
CistSich, levnéjSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy.
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-

deal cs#oblasti-politiky

1.8. Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
(oddvodnéni 8. ¢ast - pozn. poriz.)

snizit emise a dosahnout vyS$$i udrzitelnosti."”

Udrzitelna mobilita — nevratny posun k mobilité s nulovymi emisemi

"Za timto ucelem je treba pouzit v§echny politické nastroje: 1) opatreni k
vyraznému snizeni souc¢asné zavislosti na fosilnich palivech (nahrazenim
stavajicich vozovych park a flotil dopravnimi prostiedky s nizkymi a nulovymi
emisemi a posilenim vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych

paliv); 2) rozhodna opatfeni k pfesunu vétsi aktivity k udrzitelnéj§im druhdim
dopravy (zejména zvySeni poctu cestujicich po Zeleznici a dojizdéjicich verejnou
dopravou a aktivnimi zptsoby dopravy, jakoz i pfesunuti znaéného mnoZstvi
nékladu na Zeleznici, vnitrozemské vodni cesty a pobfeZzni namorni pfepravu) a
3) internalizace externich nakladt (provadénim zésad ,znecistovatel plati“ a
LUZivatel plati®, zejména prostrednictvim mechanismd stanoveni cen uhliku a
zpoplatnéni infrastruktury)."

Rozsifeni dalnice D10 naopak povede k nardstu dopravnich vykond a zvySeni
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P¥i pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vliv(, ktera
vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni tzemniho planovani nejsou navrhovana zadna
dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu (viz
dokumentace VVURU). Vzhledem k existujicim vlivim byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho
vyvojovych trendl v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s
ocekavanym zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni
dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vi¢i hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spoluptsobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho
systému uzemi jako celku. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit odvedeni
Casti dopravy ze stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi
efekty ve smyslu snizeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivii na
zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stfetd s ostatnimi G€astniky provozu na
komunikacich) a zlepSeni migra¢ni prostupnosti tzemi.

Vlivy pfipadné realizace zaméru na klimatickou zménu nejsou dle VVURU podstatné.
Vzhledem k mnozstvi emisi sklenikovych plynd (zejména CO2) se nepfedpoklada ovlivnéni
makroklimatu, mezoklimatu. Mozné omezené vlivy jsou na mistni klima a mikroklima (a to
zejména v souvislosti s budovanim zpevnénych ploch a moznou kumulaci tepelného zareni).
Zasadni ovlivnéni vlivi na mnozstvi emisi CO2 je v tomto pfipadé zejména na vyrobcich
automobilti (osobnich i nakladnich) a pozadavcich zakon(, kde jsou ukladany zvysené naroky
na snizovani emisi CO2. Z toho vychazi pak snizovani téchto emisi i pfes predpokladany
narust intenzit dopravy. Vlivy mozného zaméru na klima budou akceptovatelné, lokalni vlivy na
mikroklima Ize vyhodnotit vzhledem k jejich rozsahu jako malo vyznamné. Nepredpokladame
vyznamny vliv na biodiverzitu feSeného uzemi, ktera je jiz v sou¢asné dobé definovana jako
nizka.

Problematika vlivu zmény koncepce na klima a produkci sklenikovych plynt byla fadné
vyhodnocena v dokumentaci VVURU (nejpfehlednéji viz kryci list zmény UP v pfiloze
dokumentace VVURU). Organ héjici pfedmétné vefejné zajmy vydal ke zméné UP kladné
stanovisko.

P¥i pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vliv(, ktera
vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni Uzemniho planovani nejsou navrhovana zadna
dal$i opatfeni nad rdmec opatfeni a podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu (viz
dokumentace VVURU). Vzhledem k existujicim vlivim byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho
vyvojovych trendl v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s
oc¢ekavanym zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni
dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vi¢i hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spoluptsobenim ostatnich dopravnich staveb uzemi a feSeni dopravniho
systému Uzemi jako celku. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit odvedeni
Casti dopravy ze stavajici komunikaéni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi
efekty ve smyslu sniZeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivii na
zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stretl s ostatnimi G¢astniky provozu na
komunikacich) a zlep$eni migraéni prostupnosti tzemi.

Vlivy pfipadné realizace zaméru na klimatickou zménu nejsou dle VVURU podstatné.
Vzhledem k mnozstvi emisi sklenikovych plynd (zejména CO2) se nepredpoklada ovlivnéni
makroklimatu, mezoklimatu. Mozné omezené vlivy jsou na mistni klima a mikroklima (a to
zejména v souvislosti s budovanim zpevnénych ploch a moznou kumulaci tepelného zareni).
Zasadni ovlivnéni vlivli na mnoZstvi emisi CO2 je v tomto pfipadé zejména na vyrobcich
automobilti (osobnich i nakladnich) a pozadavcich zakon(, kde jsou ukladany zvy$ené naroky
na snizovani emisi CO2. Z toho vychazi pak snizovani téchto emisi i pfes predpokladany
narust intenzit dopravy. Vlivy mozného zaméru na klima budou akceptovatelné, lokalni viivy na
mikroklima Ize vyhodnotit vzhledem k jejich rozsahu jako malo vyznamné. Nepfedpokladame
vyznamny vliv na biodiverzitu fFeSeného GUzemi, ktera je jiz v sou¢asné dobé definovana jako
nizka.

Problematika vlivu zmény koncepce na klima a produkci sklenikovych plynl byla fadné
vyhodnocena v dokumentaci VVURU (nejpiehlednéji viz kryci list zmény UP v pfiloze
dokumentace VVURU). Organ hajici predmétné vefejné zajmy vydal ke zméné UP kladné
stanovisko a pofizovateli tedy nic nebrani k tomu zménu UP predlozit k vydani v
samospravnych organech HMP.

P¥i pfipravé a realizaci stavby je tfeba uplatnit opatfeni pro minimalizaci negativnich vliv(, ktera
vyplynula z EIA pfedmétné stavby. Na urovni tzemniho planovani nejsou navrhovana zadna
dalSi opatfeni nad ramec opatfeni a podminek vyuziti ploch obsazenych v tzemnim planu (viz
dokumentace VVURU). Vzhledem k existujicim vlivim byly v kontextu stavajiciho stavu a jeho
vyvojovych trendl v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s
ocekavanym zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni
dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vi¢i hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spolupuisobenim ostatnich dopravnich staveb uzemi a feSeni dopravniho
systému Uzemi jako celku. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit odvedeni
Casti dopravy ze stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi
efekty ve smyslu snizeni akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivii na
zdravi, snizeni dopravni nehodovosti (zejména stfetd s ostatnimi G€astniky provozu na
komunikacich) a zlep$eni migraéni prostupnosti tzemi.

Vlivy pfipadné realizace zaméru na klimatickou zménu nejsou dle VVURU podstatné.
Vzhledem k mnozstvi emisi sklenikovych plynd (zejména CO2) se nepfedpoklada ovlivnéni
makroklimatu, mezoklimatu. MoZné omezené vlivy jsou na mistni klima a mikroklima (a to
zejména v souvislosti s budovanim zpevnénych ploch a moznou kumulaci tepelného zareni).
Zasadni ovlivnéni vlivi na mnozstvi emisi CO2 je v tomto pfipadé zejména na vyrobcich



fosilnich palivech) mimo jiné na ukor udrzitelnéjSich druh(i dopravy. Ohrozi tak automobill (osobnich i nakladnich) a pozadavcich zakon(, kde jsou ukladany zvySené naroky

plnéni cilll vyrazné snizit emise a dosahnout vyssi udrzitelnosti. na shizovani emisi CO2. Z toho vychazi pak snizovani téchto emisi i pfes pfedpokladany

https://eur-lex.europa.eu/legal- narust intenzit dopravy. Vlivy mozného zaméru na klima budou akceptovatelné, lokalni vlivy na

content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=EN mikroklima Ize vyhodnotit vzhledem k jejich rozsahu jako malo vyznamné. Nepredpokladame
vyznamny vliv na biodiverzitu feSeného Uzemi, ktera je jiz v soucasné dobé definovana jako
nizka.

Problematika vlivu zmény koncepce na klima a produkci sklenikovych plynu byla fadné
vyhodnocena v dokumentaci VVURU (nejpfehledngji viz kryci list zmény UP v pfiloze
dokumentace VVURU). Organ hajici predmétné vefejné zajmy vydal ke zméné UP kladné
stanovisko a pofizovateli tedy nic nebrani k tomu zménu UP predlozit k vydani v
samospravnych organech HMP.

302 MHMPXPIK937B Pfipominka MHMPXPIK937 2992330 Jiné 2. Doporuceni pro feSeni dopravy v dotéené oblasti Pofizovatel bere na védomi doporuéeni pro feSeni dopravy v dotéené oblasti.
B Dopravu v prazské aglomeraci je zapotrebi feSit komplexné a zabyvat se Vyjadreni se netyka konkrétniho navrhu zmény, jedna se o obecna doporuceni k zlepseni
predevsim pfi¢inami dopravnich problému, nikoliv jen lé¢it symptomy. koncepce dopravni infrastruktury, ktera v3ak nelze fesit v ramci této zmény UP. Pfedmétem
Soucasna kriticka situace je disledkem nekoncepcniho dopravniho a izemniho projednani je navrh zmény Z 3274, ktery zpracovatel vytvofil dle pozadavku Zastupitelstva
planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé HMP.

na ukor ekologickych druhli dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu
zavislého na autech. Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka,
Novopackad, rozsifovani dalniénich usekl smérem do Prahy, atd.), boom
rezidencnich satelitt za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a
zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci
ekonomickych aktivit v Praze namisto

polycentrického rozvoje napfi€ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim
nemuze byt dalSi rozSifovani silnini kapacity v prazské aglomeraci, ktera vyse
uvedené problémy naopak prohloubi.

Doporucujeme uplatiiovat predevsim obecné principy strategickych
dokumentu s cilem zajistit udrzitelny rozvoj v dotéené oblasti.

Zakladni vizi Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030 je zlepsit délbu
prepravni prace ve prospéch udrzitelnych druh(i dopravy. Koncepce je zalozena
na 4 pilifich:

1. Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

2. Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

3. Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepSi ekonomika v dopravé

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)
V tomto konkrétnim pfipadé to znamena:

1. Investice do ob&anské vybavenosti a pracovnich pfileZitosti ve stfedoCeskych
méstech a obcich za u¢elem omezeni dojizdky do Prahy.

2. Urychlena dostavba kvalitniho zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Mladou
Boleslavi.

Budovani P+R a B+R u Zelezni¢nich a autobusovych zastavek ve Stfedoceském
kraji. Rozvoj cyklistické infrastruktury v dot€ené oblasti (zejména mezi obcemi a
Prahou).

3. Podpofit pfechod na elektromobily, malé usporna vozidla, vétsi vyuzivani
prostfedkl sdilené mobility (carsharing, bikesharing, spolujizda).

4. Zkvalitnéni vefejného prostoru v obcich, méstech a okrajovych méstskych
Céastech tak, aby byl vice pfatelsky a bezpe€ny pro chodce a cyklisty.

Zaroven je zapotiebi pozastavit a pfehodnotit veSkeré zaméry vedouci k narlstu
automobilové dopravy: vystavba velkych obchodnich a logistickych center,
komplexné posoudit feSeni nakladni tranzitni dopravy, ktera by

meéla byt odvedena mimo Uzemi hlavniho mésta: napf. vybudovani nové
propojky dalnic D1, D11, D10 a D8 v Setrné podobé dal od Prahy, aby se
minimalizoval efekt dopravni indukce a pfesun ¢asti nakladni dopravy na

Zeleznici.
188 Prazska Pfipominka MHMPXPIEOG 2992332 Jiné Pfipominky Prazské vodohospodafské spolecnosti a.s. k oznameni o zahajeni Pofizovatel bere na védomi. Pfipominka se tyka az naslednych fizeni.
vodohospodaisk Cl fizeni o vydani zmén viny 17 a o vefejném projednani VVURU.
a spole¢nost a.s. Z hlediska nadifazeného systému zasobovani vodou ma Prazska

vodohospodafiska spoleénost a.s. (dale jen PVS) k pfedlozenym zménam
Uzemniho planu sidelniho atvaru hl. m. Prahy nasledujici pfipominky:
Obecné pfipominky:

- Upozoriujeme na to, Ze se v feSeném Uzemi nachazi mistni sité, které je
nutno zohlednit pfi zpracovani naslednych stuprit projektové dokumentace.
Stanovisko k uvedenym zménam:

Z 3273/17 - upozorfiujeme, Zze mezi komunikacemi K Barrandovu a Poncarova je
v blizkosti Prazského okruhu uloZen pateini vodovodni fad DN 1200 OC. Tento
fad, v€etné jeho ochranného pasma, je nutno respektovat. Pozadujeme take,
aby pfi pfipadné vysadbé izolacni zelené byla dodrzovana pravidla uvedena ve
Standardech méstskych stromofadi na zemi hl. m. Prahy.

Z 3274/17 - upozorfiujeme, ze komunikaci Novopacka kfizuje v soubéhu se
silnici Ve Zlibku vodovodni fad PE 225 a jizné od komunikace Novopacka je na
fadu osazena mérna Sachta. Uvedeny fad i Sachtu je nutné respektovat.

732741017 Str. 40242



188 Prazska
vodohospodarsk
a spole¢nost a.s.

188 Prazska
vodohospodaisk
a spole€nost a.s.

732741017

Pfipominka

Pfipominka

MHMPXPIEOG
Cl

MHMPXPIEOG
Cl

2992334

2992336

Jiné

Jiné

Z hlediska nadfazeného systému odkanalizovani ma PVS k pfedlozenym
zménam Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy nasledujici
pfipominky:

Obecné pfipominky:

- PFi feSeni problematiky deStovych vod je nutno prfednostné navrhovat v
souladu s pozadavky zakona €.254/2001 Sb., o vodach (§5), jejich vyuzivani v
misté dopadu, pred jejich rychlym odvadénim do vodoteci. Navrh feSeni musi
vychazet ze snahy zachovat v lokalité pfirozeny odtok destovych vod. | v
souladu s pfipravovanou strategii adaptace pro zménu klimatu je tfeba
srazkovou vodu v maximalné mozné mife vyuzivat v misté spadu a vyuzit jeji
potencial k zajisténi vhodného klimatu. Je nutno navrhnout takové feSeni, které
umozni vyuziti vod napf. k zalivce zelené, oplachu, atd.

- Vysledné odtokové mnozstvi musi byt v souladu s nafizenim €. 10/2016 Sb. hl.
m. Prahy (Prazské stavebni predpisy) HLAVA V, § 38 odst. 2:

»,Minimalni retence (celkovy objem retenovanl, opatfeni, jako jsou prilehy v
zeleni, oteviené prfikopy, vegetacni stfechy, nadrze, retencni potrubi nebo trubni
retence aj.) pro regulované odvadéni srazkovych vod musi byt takova, aby
nedochazelo k vétsimu odtoku nez 10 I/s z hektaru plochy pozemku pfi
tricetiminutovém desti desetiletém, nestanovi-li spravce toku jinak."

Zavazné stanovisko k mnozstvi vypousténych destovych vod do vodniho toku a
podminky napojeni vydava spravce vodniho toku.

- V pfipominkach k jednotlivym zménam jsou popsany pouze nadfazené
kanaliza¢ni sbérace. Upozorfiujeme na to, Ze v lokalité se nachazi i mistni sité,
které je nutno zohlednit pfi zpracovani naslednych stupfu projektové
dokumentace.

Stanovisko k uvedenym zménam:

Z 3273/17 - Vzhledem k navysSeni zpevnénych ploch souvisejicich s rozsifenim
silniéniho okruhu v tomto Useku na Sest pruh(, pozadujeme pfehodnoceni
stavajicich reten¢nich objem0 na oddilné srazkové kanalizaci, ktera svadi
srazkové vody z komunikace. Pozadujeme, aby v ramci feSeni projektu byly
dasledné uplatnény pozadavky uvedené ve "Standardech hospodareni se
srazkovymi vodami na Uzemi hl. m. Prahy" a primarné byla uplatfiovana
povrchova opatfeni ke zpomaleni odtoku z Uzemi. Prvky HSV musi v maximalni
mozZné mife umoznit zasakovani srazkovych vod v misté jejich vzniku.

Z 3274/17 - Upozornujeme, ze Uzemi, na kterém je vymezovana VPS XX/DK/25,
Castecné spada do povodi pobocnych Eistiren odpadnich vod Svépravice a
Certousy, na kterych je v souasné dobé vyhlasen stop-stav a odpadni vody
proto nelze zaustit do stavajici kanaliza¢ni sité. V pfipadé navrhu novych €i
rekonstrukci stavajicich komunikaci souvisejicich s realizaci tohoto zaméru VPS,
pozaduje PVS fesit odvodnéni téchto komunikaci jinym zplsobem nez
svadénim do stavajici vefejné kanalizace. Vzhledem k navySeni zpevnénych
ploch souvisejicich s rozSifenim D10 na Sest pruht, poZadujeme pfehodnoceni
stavajicich reten¢nich objemU( na oddilné srazkové kanalizaci, ktera svadi
srazkové vody z této komunikace. Pozadujeme, aby v ramci feSeni projektu byly
dasledné uplatnény pozadavky uvedené ve "Standardech hospodareni se
srazkovymi vodami na Uzemi hl. m. Prahy" a primarné byla uplatfiovana
povrchova opatfeni ke zpomaleni odtoku z Uzemi. Prvky HSV musi v maximalni
mozné mife umoznit zasakovani srazkovych vod v misté jejich vzniku.

Obecné:

Navrhované objekty (V€. zafizeni stavenisté a skladky materidlu) a vysadba
stromu musi byt situovany mimo ochranné pasmo vodovodu a kanalizace pro
vefejnou potrebu, véetné jejich pfelozek. Ochranna pasma dle § 23 odst. 3
zakona €. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o
zméné nékterych zakonu (zakon o vodovodech a kanalizacich), v platném znéni
jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadll a kanaliza¢nich stok do prdméru 500 mm vcetné, 1,5 m,
b) u vodovodnich fadt a kanalizaénich stok nad priimér 500 mm, 2,5 m,

c) uvodovodnich fadu nebo kanalizaénich stok o pruméru nad 200 mm, jejichz
dno je ulozeno

v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle
pismen a) nebo b) od vnéjSiho lice zvySuji o 1,0 m.

Prazska vodohospodarska spolecnost a.s. jako spravce vodohospodarského
majetku hlavniho mésta Prahy a Prazské vodovody a kanalizace, a.s. jako
provozovatel dotéeného majetku se od data 1.1.2021 prioritné a bezplatné
vyjadfuji jednotnym stanoviskem, a to na zékladé elektronické Zadosti podané
prostfednictvim spole¢ného vyjadfovaciho portalu: www.vviadrovaciportal.cz.

Pro elektronické ukony spravnich organ(i a organu vefejné moci (statnich
organu, Uzemnich samospravnych celkt a fyzickych nebo pravnickych osob,
pokud témto fyzickym nebo pravnickym osobam byla svéfena pusobnost v
oblasti vefejné spravy, notafd a soudnich exekutord) u¢inénych pfi vykonu
pusobnosti v oblasti vefejné spravy se shora specifikované pozadavky na formu
podani Zadosti o stanovisko prostfednictvim spole€ného vyjadfovaciho portalu
nemusi pouzit.
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http://www.vviadrovaciportal.cz/

5) Navrh pofizovatele

Névrh zmény byl projednan. S névrhem zmény nesouhlasila MC Praha 20 (pfip. &. 40) a fyzické osoby (pfip. & 301, 302 a 304). DO MO (pfip. & 16) poZaduje dopinéni upozornéni na limity v izemi do textové éasti odivodnéni. Zménu Ize vydat.
6) Doplnék navrhu

Na zékladé stanoviska DO MO (pfip. &. 16) bude doplnéna textové ¢ast odivodnéni zmény: ,Resené tzemi zmény se nachazi ve vymezeném zéjmovém tzemi Ministerstva obrany dle § 175 Stavebniho zakona a stavebni ¢innost musi byt projednéna s prislusnymi organy Ministerstva obrany (izemi celé Prahy se
da povaZovat za vymezené tzemi Ministerstva obrany ve smyslu ustanoveni § 317 odst. 2 zakona ¢&. 238/2021 Sb.). Platné limity v Gzemi jsou obsaZeny v platnych Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy — UAP (zejména ve vykrese ¢. 0.2).“
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