Priloha ¢. 2

Dokument: VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO SOUBOR ZMEN UP HL. M.
PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE“

V rdmci hodnoceni D10 vychazi z ,D10 MUK Satalice — MUK Radonice - Ozndmeni zdméru, PUDIS
2019.“ respektive z dokumentu ,,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE, ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH
Akustickd studie z provozu”, kterd neni v nékterych ohledech zcela validni. Jmenovité pfipominky ke
zdrojovému dokumentu:

Pfipominka 1:

NV 272/20011 Sb. v platném znéni § 20 odstavec (5) pravi: ,,Pfi posuzovdni zmény hodnot urcujiciho
ukazatele v chrdnénych venkovnich prostorech staveb, chrdnéném venkovnim prostoru a v
chrénénych vnitinich prostorech staveb, zjisténych vypoctem nebo mérenim, nelze povaZovat za
hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici se v intervalu od 0,1 do 0,9 dB. Véta prvni se nepouZije v
pripadé hodnoceni namérené hodnoty urcujiciho ukazatele hluku vzhledem k hygienickému limitu.”
Totéz ustanoveni je vyuZito v ramci hodnoceni vypoctovych akustickych studii ,,Metodicky navod pro
méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi, ¢astka 11/2017“ (viz pfiloha G bod 9): ,,Pfi
hodnoceni zmény hodnot urcujiciho ukazatele hluku stanovenych vypocltem toutéZz vypocltovou
metodou, nelze povazovat za hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici se v intervalu 0,1 — 0,9 dB.
Nepouzije se v pfipadé hodnoceni vypoctené hodnoty urcujiciho ukazatele hluku vzhledem k
hygienickému limitu.”

Dokument: ,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE,ZKAPACITNENI NA 6-TI PRUH, Akustickd studie
z provozu“v kapitole 7.4 , Provéreni moznosti pouZiti hygienického limitu pro SHZ“ v tabulce 7. 6. pro
no¢ni dobu rok 2018 uvdadi vypoltenou Lse,s = 53,3 dB, pro rok 2030 se zamérem uvadi vypoctenou
Laeqs = 54,1 dB. V kapitole 9 v Tab. 9.1 Ize vy¢ist vypoctenou hodnotu hluku pro noc pro rok 2030 bez
Zameéru Laeqs = 53,7 dB, v Tab. 9.2 je zopakovana vypoctend hodnota pro no¢ni dobu pro rok 2030 se
zamérem Lae,s = 54,1 dB. Jiz od pocatku akustickd studie uvadi, Ze i v sou¢asném stavu (v roce 2018)
je platny hygienicky limit presazen, ktery bude do roku 2030 navySen dalsi dopravou, pfipadné
navysen vlastnim zamérem. Toto srovnani je provedeno v Tab. 9.3 na str. 25 kde je uveden
nasledujici komentar: ,Z Tab. 9.3 vyplyvd, Ze realizaci zaméru dojde v bodé 1 k nehodnotitelnému
navyseni hlu¢nosti o 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030.“ Na
zakladé platné legislativy a schvaleného metodického postupu v pripadé presaZeni urcujiciho
ukazatele hluku vzhledem k hygienickému limitu neni mozné akceptovat navyseni hluku ani 0 0,1
dB. Proto uvedené konstatovani o ,nehodnotitelné zméné“ nelze v Zddném pripadé pouZit a uplatnit
— tedy uplatfujeme svoji namitku €. 1. JelikoZ jiZz v sou¢asné dobé dle studie jsou platné hygienické
limity hluku pfesahovdny, je nutné pfijmout adekvatni opatfeni pro odstranéni protipravniho stavu,
co? akustickd studie (nasledné ani dokument ,,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE: ZKAPACITNEN/I
NA 6-TI PRUH” v rdmci zjistovaciho Fizeni EIA) nefeSi, proto v pfipadé realizace zaméru je nutné
provést cely proces hodnoceni EIA, ktery vyhodnoti jak snizit dopady na obyvatelstvo na adekvatni
mez v souladu s platnou legislativou.

Pfipominka 2:

Akustickd studie jako jediné opatfeni vramci kapitoly 8.1 navrhuje ,Individudlni protihlukové
opatreni (ddle jen IPHO) navrZené primo na zasaZenych fasdddch chranénych objektd, je uvaZovdno
ve smyslu § 30 z. ¢. 258/2000 Sb., v platném znéni. Nejednd se tedy o opatreni, které by zajistilo
sniZeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb. Jeho realizace ale zajisti vyménu vzduchu v
pobytovych mistnostech jinym zplsobem neZ primym vétranim.“ Respektive v kapitole 9.2 se pravi: ,/
presto, Ze v bodé jedna dochdzi k navyseni hladiny hluku o max. 0,9 dB (nehodnotitelnd zména



vypoctu), tak bylo prikroceno k ndvrhu IPHO viz kap. 8.1.1. Jejich realizaci dojde ke splnéni
hygienickych limiti hluku dle nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi.”

Namitka vuci uplatiiované nehodnotitelné zméné vyplyva jiz z bodu 1 vyse. Zde druhou namitkou je
vlastni nesoulad v textu, ktery odporuje i platnym predpisim. V kapitole 9.2 je uvedeno, Ze budou
pomoci IPHO splnény hygienické limity dle NV 272/2011 Sb., oviem v navrhu vlastniho
protihlukového opatreni se Ize spravné docist, Ze pomoci IPHO ,se nejedna tedy o opatreni, které by
zajistilo sniZzeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb”. Toto opatfeni je tak v rozporu se
zakonem 258/2000 Sb. § 30 kde v prvnim odstavci je receno , Osoba, kterd pouZivd, popfipadé
provozuje stroje a zarizeni, které jsou zdrojem hluku nebo vibraci, provozovatel letisté, sprdvce,
popripadé viastnik pozemni komunikace, provozovatel, popfipadé vlastnik drdhy, osoba, kterd je
porfadatelem verejné produkce hudby a nelze-li pofadatele zjistit, pak osoba, kterd k pordddni verejné
produkce hudby poskytla stavbu, jiné zafizeni nebo pozemek a ddle provozovatel provozovny a dalsich
objektt, jejichZ provozem vznikd hluk (ddle jen "zdroje hluku nebo vibraci”), jsou povinni technickymi,
organizacnimi a dalsimi opatrenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity upravené
provddécim prdavnim prfedpisem pro chranény venkovni prostor, chrdnéné vnitrni prostory staveb a
chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabrdnéno nadlimitnimu prfenosu vibraci na fyzické
osoby v chrdnéném vnitfnim prostoru stavby. SpInéni povinnosti k ochrané pred hlukem z provozu na
pozemnich komunikacich nebo drdhdch v chrdnéném venkovnim prostoru stavby se povaZuje i za
splnéni této povinnosti v chrdanéném vnitfnim prostoru stavby.“ Soucasna verze vlastni akustické
studie v ramci zjistovaciho Fizeni EIA nefesi, jak dosahnout splnéni platnych hygienickych limitd pro
chranény venkovni prostor staveb. (Napriklad pro splnéni zdvaznych platnych hygienickych limit(
neni uvazovana obrusna vrstva se snizenou hluc¢nosti v souladu s TP 259.) Soucasny protipravni stav
(pFesazeni meznich hygienickych limitt hluku) a jeho zhor$eni vlivem realizaci zaméru neni v ramci
akustické studie a vlastniho zjistovaciho Fizeni EIA Fadné vyfeSen, proto lze poZadovat zahdjeni
Gplného Fizeni EIA. (Dokument ,D10 MUK SATALICE — MUK RADONICE: ZKAPACITNENI NA 6-Tl
PRUH" na str. 19 v kapitole B.l.6.10. Opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepriznivych vliva, kterd jsou soucasti projektu, uvadi: ,Protihlukovd opatreni potiebnd k zajisténi
plnéni hygienickych limitt v okoli D10 jsou podrobné popsdna v akustické studii (priloha ¢. H.2) tohoto
ozndmeni a niZe." Tedy vlastni ozndmeni EIA neobsahuje dal$i informace a pouze cerpa
z nedostatecné a nelplné zpracované akustické studie.)

Pfipominka 3:

V ramci akustické studie — kapitola 5 je zdlvodnéni vlastni realizace zaméru uvadéno: ,V soucasné
dobé stdvajici dalnice D10 v Useku MUK Satalice — MUK Radonice zaéind dosahovat své kapacity a v
dobé dopravni Spicky se tvori dopravni kolony. Tento aspekt je dusledkem neustalého rozsifovani
primyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla jesté rozsifit a z toho se da predvidat, Ze
intenzita dopravy se bude zvysSovat (jak dokladaji i modelové intenzity dopravy). TudiZ je potieba
dalnici D10 v useku MUK Satalice — MUK Radonice roziifit a zaroveri zkapacitnit MUK Radonice, jak je
to jen mozZné s ohledem na stdvajici zastavbu.”

Z rozdilovych kartogram@ pouZitych intenzit dopravy vyplyvd snizeni provozu na MUK Radonice
k priimyslové zéné v H. Pocernicich ve sméru od Mladé Boleslavi, coZ je v rozporu s vyse uvedenym.
Do modelu neni zahrnut provoz v ulici Do Certovous, F.V. Veselého, K Cihelné. (Provoz na ulici Do
Certovous maze ovlivnit celkovou akustickou situaci ve vypoctovém bodé €. 1, kde i bez zapoéitani
vlivu provozu po této komunikaci je dle akustické studie hygienicky limit pfekracovan.) Na rozdil od
rozptylové studie, kde je vypocet proveden na 16 vybranych bodech obytné zastavby, se akusticka
studie omezuje pouze na dva vybrané body, coZ lze povazovat za nedostatecné. Rozdilové
kartogramy ukazuji narQst zvySeny narlst dopravy smérem k Radonicim i k Satalicim, coz hlukova
studie neresi. Déle byt studie predvida vyssi intenzity provozu v primyslové zéné v H. Pocernicich,
tak tato problematika opét neni v ramci akustické studie fesena. (V ramci pramyslové zény intenzit
nejsou reseny, tj. ani simulovan dilci vliv automobilové dopravy v rdmci pramyslové zény.) Vlastni
akusticka studie je tak zcela nedostatecna svym rozsahem, kterd neodpovida ani zabéru rozptylové
studie.



Pfipominka 4:

V kapitole 9.3 akustické studie se uvadi: ,Z vysledkt uvedenych v predchozich kapitoldch a z
hlukovych map (viz prilohy) vyplyvd, Ze vlivem zprovoznéni zaméru D10 nedojde pri porovndni
vyhledovych vypoctovych stavii v hodnoceném uzemi k hodnotitelné zméné celkové akustické situace.
Ke zlepseni akustické situace dochdzi u objekt(i umisténych v blizkosti MUK Radonice, u kterych
dochdzi vlivem zmény vedeni jednotlivych ramen MUK. Kupfikladu v ulici Bdrtlova (VB 2) v Hornich
Pocernicich. Ke nehodnotitelnému zhorseni akustické situace naopak dochdzi v ulici Bystra (VB 1) v
Hornich Pocernicich vlivem predpoklddanych navysenych dopravnich intenzit.”

Kromé jiz vySe uvedenych namitek, Ize za velmi odvadiné povaZovat tvrzeni, Ze by mélo dojit ke
zlepdeni akustické situace v oblasti MUK Radonice vlivem zmény vedeni ramen, kterd novym
usporadanim jsou blize obytné zastavbé, popfipadé pfiblizenim vlastniho télesa dalnice, tak jako dle
uvedenych rozdilovych kartogrami se zde pohybuje vyssi pocet vozidel — vSechny tyto faktory
naopak mohou prispét ke zvySeni hlu¢nosti v dané lokalité. Zminéného snizeni hluku je dosaZeno
pomoci zmény terénu, coz v akustické studii zminéno neni, tak jako vlastni terénni Upravy nejsou
uvedeny v ramci zjistovaciho Fizeni EIA, proto opét v této souvislosti navrhujeme zahajeni Uplného
fizeni EIA.

Pfiloha 1.2 vytez (rok 2030 bez zaméru)



Pfiloha 1.3 (rok 2030 se zdmérem)



Je vidét velké mnoiZstvi , vrstevnic” kterymi se od sebe jednotlivé modely odlisuiji.

Pfiloha 1.3 (rok 2030 se zdmérem) — predchazejici obrazek se zvyraznénim ,,novych” vrstevnic



Pfipominka 5:

V kapitole 10 akustické studie ,, Analyza chranénych objekt( zasazenych hlukem ze silni¢ni dopravy
podél zdméru dalnice D10“ na str. 28 se pisSe: ,,Hlukové pdsma byla generovdna u obytnych staveb
v celém hodnoceném uzemi. Celkem bylo hodnoceno 3 226 obytnych objekti s celkovym poctem 9
896 obyvatel. Analyza obyvatel v hodnoceném uzemi byla zpracovdna Institutem pldnovdni a rozvoje
hl. m. Prahy z dat od Ceského statistického uradu ze s&itdni lidu, domd a byt( z roku 2011.“

Vlastni zdjmové Uzemi neni ve studii jasné popsano — zakresleny hranice co je posuzovano. Dle
prilohy akustické studie je simulovana POUZE bezprostredni okoli pozemni komunikace D10, ovsem



analyza pracuje pres 3 tisici obytnych objektl. Ve studii nejsou ani zahrnuty vSechny komunikace
v celé délce a uvedené intenzity dle kapitoly 6 akustické studie a tab. 6.1. Je pak velice zarazejici
tvrdit, Ze s 9 896 obyvatel se pro libovolny scénaf minimalné 9859 (den) / 9 819 (noc) naléza pod
hlukovou hladinou 50 dB (den) / 40 dB (noc). Tato provedend analyza je Uplny ,paskvil”. Respektive
chce timto autor akustické studie tvrdit vSem obyvatelim H. Pocernic, Satalic a Radonic, Ze v okoli
jejich zastavby je hluk do 40 dB v noci? (KdyZ autor akustické studie se neobtéZoval ani simulovat
nardsty na navaznych komunikaci vyvolanych zdmérem.) Opét pro naprosty nesoulad mezi realitou a
prezentovanym zameérem (zamyslenou skutecnosti) ve studii navrhujeme Uplny proces EIA.

Vlastni zhodnoceni (VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi PRO SOUBOR ZMEN UP
HL. M. PRAHY VLN 17 A 24 - ZKRACENE) uvadi:

Na str 76:

,D10 MUK Satalice — MUK Radonice se vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z
provozu silni¢ni dopravy v hodnoceném Uzemi se v roce 2018 v denni dobé pohybuji pro LAeq,16 h v
rozmezi 55,3 - 61,6 dB a v no¢ni dobé se pohybuji pro LAeq,8 h v rozmezi 48,0 — 53,3 dB.“

Komentdr: Z této informace je zfejmé, Ze v okoli D10 je prekracovdn limit pro denni i nocni dobu.

Na Str. 81:

,V disledku zmén 3273/17 a 3274/17 dojde k zkapacitnéni stavajicich dalnic DO a D10 v pfislusnych
usecich s pozitivnim vlivem na zlepSeni dopravni prostupnosti staveb. Dojde tak ke stavebnim
zasahim do télesa stavajicich dalnic a jejich rozsifeni na 6ti pruh. Pozitivné se projevi predevsim
zkapacitnéni stavajici pretizené dalnice a vybudovani protihlukovych opatteni, zvy3eni bezpecnosti a
plynulosti provozu po feSené komunikaci a souvisejicich dopravnich stavbach. Jednd se o mirné
pozitivni vlivy s pozitivnim spoluplisobenim ostatnich dopravnich opatieni a staveb v souvisejicim
uzemi.”

Komentdr: Hlukova studie PUDIS neuvddi ndavrh Zadnych protihlukovych opatfeni mimo IPHO.

Na str. 85:

,»,Z dostupnych podkladi Ize usuzovat, Ze vyuZiti Uzemi pro uvazované funkce je mozné, s vyhradou
umisténi hlukové chranénych prostor sméfujicich do ulice Radlicka v pfipadé zmény Z3418/24.
Pfedevsim zmény obsahujici navrhy za udcelem zkapacitnéni a dovybaveni Uzemi dopravni
infrastrukturou (Z3273/17, Z3274/17, Z3423/24 a 7Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit
funkéni bariéry vaci pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby (Z3426/24 a
73425/24) mohou pfispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta.

Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrZena opatfeni v ramci SEA i opatieni obsaZzena ve vlastnim
uzemnim planu (podminky vyuZiti ploch, dopravni feseni), kterd budou doplnéna opatfenimi pfi
nasledné projektové pripravé staveb umistovanych v fesenych plochach (protihlukova opatfeni,
bariérova zastavba, orientace objektd vici prevazujicim zdrojlim hluku, opatfeni na budovach).

V této souvislosti je tfeba upozornit na skutecnost, Ze do Uzemi s jiz prekrocenymi hlukovymi limity
nelze umistovat takové zaméry, které Uroven akustického tlaku jesté zvysi.”

Komentdr: Funkcni bariéry jsou specifikovany kde? Hlukovd studie z roku 2019 nic neuvddi. Lze
upozornit i na konstatovadni, Ze do uzemi s prekrocenym limitem (coZ uzemi okolo D10 je) jiZ nelze
vloZit dalsi zaméry a dle vypocti hlukové studie dojde k navyseni hluku vlivem realizace zaméru, byt o
desetiny decibell, v tomto pripadé se vsak nejednd o nehodnotitelnou zménu pokud jde o hodnoceni
k hygienickému limitu, coZ zpracovatel hlukové studie zcela evidentné opomnél zminit.



Na str. 91:

,Vliv zdméru na akustickou situaci v feSeném Uzemi byl v hlukové studii zpracované jako podklad pro
oznameni EIA hodnocen pro rok 2018, pro dobu zprovoznéni v roce 2030 a ve vyhledu roku 2050, a
dale v porovnani stavu s a bez zdméru v roce 2030. Z vypoctd vyplyva, Ze realizaci ziméru dojde u
nejblizsi obytné zastavby k nehodnotitelnému navyseni hlu¢nosti o 0,9 dB ve dne a v noci 0 0,4 dB
oproti stavu bez zaméru v roce 2030. | pfesto, Ze v bodé jedna dochdzi k navySeni hladiny hluku o
max. 0,9 dB (nehodnotitelnd zména vypoctu), tak bylo pfikro¢eno k ndvrhu protihlukové ochrany.
lejich realizaci dojde ke splnéni hygienickych limitd hluku dle natizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Pozitivni vlivy:

Pozitivné se projevi pfedevsim zkapacitnéni stavajici pretizené dalnice a vybudovani protihlukovych
opatteni, zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu po feSené komunikaci a souvisejicich dopravnich
stavbach. Jedna se o mirné pozitivni vlivy s pozitivnim spoluplsobenim ostatnich dopravnich opatfeni
a staveb v Uzemi. Za nejvyznamnéjsi pozitivni vlivy zaméru pak Ize oznacit odvedeni ¢asti dopravy ze
stavajici komunikacni sité, prochazejici obytnou zastavbou, se souvisejicimi efekty ve smyslu snizeni
akustické zatéze, znecisténi ovzdusi, a s tim spojenych vlivli na zdravi, sniZzeni dopravni nehodovosti
(zejména stretl s ostatnimi Ucastniky provozu na komunikacich) a zlepSeni migracni prostupnosti
uzemi. Dalsi pozitivni vlivy pak vyplyvaji ze skutecnosti, Ze stavebni zdsah do dalnice D10 umoZnuje
zlepsit dalsi jeji aspekty, které by jinak zlstaly beze zmény — rozsifit a doplnit vegetaéni doprovod
dalnice, zlepsit stav odvodriovacich objektd.

Negativni vlivy:

Jednd se o rozsiteni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, kterd je i v soucasnosti
podstatnym impaktem v Gzemi. Vzhledem k existujicim vliviim, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a
jeho vyvojovych trendd v FfeSeném uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s
ocekavanym zvySenim intenzit dopravy v feseném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni
dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v SirSim
kontextu a se spoluplisobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho systému
uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je vyznamnou skutecnosti, Ze vyslednd uroven hlukové
zatéZze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do zna¢né miry dana Udrovni navrzenych
protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvysSeni hluku z ddlnice nad uroven
hygienického limitu, byla navrZena realizace protihlukovych opatieni. Vlivem zprovoznéni zaméru
tedy nedojde k prekroceni hygienickych limitd.”

Komentdr: Zpracovatel se odvoldvda na hlukovou studii z roku 2019, kde je vsak zcela chybné
pristoupeno k nehodnotitelné zméné. Naopak vlivem zaméru zde dochazi k situaci, Ze do uzemi s jiz
pFekroéenymi hlukovymi limity je umistovdn takovy zamér, které uroveri akustického tlaku jesté
zvysil Je zde diskutovdna problematika hluku ve smyslu, Ze zavisi na navrZenych protihlukovych
opatrenich. VSak hlukovd studie z roku 2019, PUDIS Zddné protihlukovad opatfeni nenavrhuje.

Str. 107:

,Z dostupnych podkladl v rdmci posouzeni vlivli zdméru zkapacitnéni D10, na Zivotni prostredi
vyplyva, Ze v feSeném Uzemi je nutné ocekavat zvySenou hladinu hluku z dopravy, a to zejména v
nocni dobé V okoli D10 se nenachazi Zadny chranény objekt. Nejblizsi objekty se nachdzi u ul. Bystra,
které jsou ve stdvajicim stavu nadlimitné zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a D10, které
vzajemné spoluplsobi. Jedna se o rozsifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, ktera je
i v soucCasnosti podstatnym impaktem v Gzemi. Vzhledem k existujicim vlivim, tak byly v kontextu
stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trend( v feSeném uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v
souvislosti s ocekavanym zvysenim intenzit dopravy v feseném koridoru, na druhou stranu dojde ke
snizeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spoluplisobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho



systému uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna droven
hlukové zatéZze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do znacné miry dana drovni navrzenych
protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvySeni hluku z ddlnice nad uroven
hygienického limitu, byla navrZzena realizace protihlukovych opatreni.”

Komentdr: Kde ty protihlukovd opatreni jsou navrZzena?

Str. 112:

,V souvislosti s ochranou verejného zdravi upozorfiujeme rovnéz na rozsudek NSS ze dne 31. ledna
2012, €. j. 1 As 135/2011 - 246, z ného?Z vyplyva, Ze ,do Uzemi nadlimitné zatizeného hlukem nelze
bez dalSiho automaticky umistovat stavby, které sice kazda jednotlivé nepfitizi svym provozem
dotéenému Uzemi nijak vyrazné, ale v souctu jednotlivych pfipadld znamenaji postupné a vyznamné
pfitéZovani jiz nyni existujici nadlimitni zatézi v uzemi.” Méstsky soud v Praze ve svém rozsudku ze
dne 23. Cervence 2014, ¢. j. 11 A 109/2013 - 62 Sel dokonce jesté dale, kdyz uved! (zvyraznéno
Nejvyssim spravnim soudem): ,Stavebni ufad je povinen vyhodnotit vlivy stavby ve svém souhrnu
zejména v situaci, kdy ze stanovisek dotéenych organ( plyne, Ze zjisténé hodnoty, pokud jde o ucinky
samotné stavby jako takové, sice jednotlivé nevykazuji nadlimitni ¢i nepfipustné hodnoty, ale stavbu
je navrhovdno umistit do Uzemi, které je jiz za stdvajiciho stavu nadlimitné zatizeno, nebo se zjisténé
hodnoty pfipustné maximalni limitni zatézi blizi.“ Podobné se vyjadfil i Nejvyssi spravni soud, a to jiz v
rozsudku ze dne 2. Unora 2006, €. j. 2 As 44/2005 - 116: ,,Z hlediska posuzovani pohody bydleni mGze
byt relevantni, pokud limitni hodnoty jsou sice dodrzeny, ovSem naméfené hodnoty hluku se
pohybuji u hornich hranic pfipustného rozmezi.” Citovana judikatura tedy uklada stavebnimu dradu
ddkladné zvazit, zda vibec bude mozno umistit do Gzemi silné zatizeného hlukem novou stavbu,
pokud je navrzend stavba sama zdrojem dalSiho hluku.”

Komentdr: Tedy viz zavéreénd véta - citovand judikatura tedy ukldda stavebnimu uradu dikladné
zvdZit, zda viibec bude moZno umistit do uzemi silné zatizeného hlukem novou stavbu, pokud je
navrZend stavba sama zdrojem dalsSiho hluku. Zémér dle hlukové studie okolo D10 hluk zvysi (byt
nepatrné, ale zvysi a to jiZ nad hygienicky limit tj. je prohlubovdn protiprdvni stav), v ramci hlukové
studie ,,shozeno” konstatovdnim o nehodnotitelné zméné (nesprdvné), navriend protihlukovad
opatreni ve studii PUDIS z roku 2019 nejsou, tak na zdkladé ceho je rozhodovdno Ze zdmér je po
akustické strance v poradku?

Str. 113:

,Z dostupnych podkladd Ize usuzovat, Ze vyuZiti Gzemi pro uvazované funkce je mozné, s vyhradou
umisténi hlukové chranénych prostor sméfujicich do ulice Radlickd v pfipadé zmény Z3418/24.
Pfedevsim zmény obsahujici navrhy za acelem zkapacitnéni a dovybaveni Uzemi dopravni
infrastrukturou (Z3273/17, Z3274/17, Z3423/24 a 73425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit
funkéni bariéry vici pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zastavby (Z3426/24) mohou
prispét ke snizeni hlukové zatéze obyvatel mésta.

Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrZena opatfeni v ramci SEA i opatrfeni obsazena ve vlastnim
uzemnim planu (podminky vyuZiti ploch, dopravni feseni), kterd budou doplnéna opatienimi pfi
nasledné projektové pripravé staveb umistovanych v fesenych plochach (protihlukova opatreni,
bariérova zastavba, orientace objektd vici pfevazujicim zdrojim hluku, opatfeni na budovach). V
této souvislosti je tfeba upozornit na skutecnost, Ze do Uzemi s jiz prekrocenymi hlukovymi limity
nelze umistovat takové zaméry, které Uroven akustického tlaku jesté zvysi.”

Komentdr: Funkcni bariéry jsou reseny kde? Plochy jsou vymezeny jak? (Na zdkladé netpiné hlukové
studie PUDIS z roku 20197?)

Str 115:



,Jednd se o rozsifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, kterad je i v soucasnosti
podstatnym impaktem v Gzemi. Vzhledem k existujicim vliviim, tak byly v kontextu stavajiciho stavu a
jeho vyvojovych trend( v feSeném Uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v souvislosti s
ocekavanym zvySenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke snizeni
dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v SirSim
kontextu a se spoluplisobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho systému
uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéze je vyznamnou skutecnosti, Ze vysledna Uroven hlukové
zatéZze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do znaéné miry ddna drovni navrienych
protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvySeni hluku z ddlnice nad uroven
hygienického limitu, byla navrzena realizace protihlukovych opatfeni.”

Komentdr: Kde ty protihlukovd opatreni jsou navrZzena?

Str 117:

,Oblast kumulaci - bezprostfedni okoli D10 a navazujicich komunikaci. Kumulaci vlivQi z pohledu
znecisténi ovzdusi a zvySené akustické zatéze Ize ocekdvat v souvislosti s dalsi vystavbou dopravnich
staveb a primyslovych aredld v SirSim okoli feSeného Uzemi, které zpUsobi narlst dopravy na
hodnoceném Useku D10. V dlouhodobém vyhledu ptichdzi v dvahu kumulace s dalSim rozsSifovani
D10 na 6-ti pruh aZ do Brandysa nad Labem. Tato kumulace bude automaticky posouzena v ramci EIA
pro toto vyhledové rozsifeni.

V soucasné dobé stavajici dalnice D10 v tseku MUK Satalice — MUK Radonice zacind dosahovat své
kapacity a v dobé dopravni Spicky se tvori dopravni kolony. Tento aspekt je disledkem neustalého
rozsifovani primyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla v budoucnu jesté rozsitit a z toho
se da predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvySovat a s ni i pfipadné negativni vlivy spojené s
narlstem hluku a Skodlivin v ovzdusi TudiZ je za ucelem zvySeni propustnosti této dopravni stavby
potfeba dalnici D10 v Useku MUK Satalice — MUK Radonice roziifit a zaroven zkapacitnit MUK
Radonice, a to s ohledem na stavajici zastavbu. ,,

Komentdr: Objevuji se kolony a navic md byt v tuzemi provedeno rozsifeni tj. dalsi doprava. Dalsi
doprava znamend vyssi hluk. Tj. dokument pripousti de facto zvyseni hlukové zdatéZe vsak jednd se o
uzemi nadlimitné zatiZené, cozZ i dle predloZzeného dokumentu neni mozné a tento rozpor by vhodnymi
protihlukovymi opatfenimi mél byt rfesen.

Str. 120:

,Hluk

Pfipadné umistované hlukové chranéné objekty provéfi pomoci hlukové studie prokazujici dodrzeni
hygienickych limit(i a akceptovatelnost z hlediska verejného zdravi.

Opatreni z hlediska vlivi na vefejné zdravi

Dolozit v EIA dalSiho stupné projektové dokumentace efektivitu snizeni expozici hluku, s ohledem na
urbanistické reseni.”

Komentdr: V soucasné dobé tedy neni reseno tj. asi i tak pravdépodobné je, tedy do zdvaznych
podminek schvdleni by jasné mélo byt Ffeceno, Ze nelze hluk zvysit v zatizeném tzemi a je nutné udélat
pfislusnou studii hodnotici protihlukovd opatreni i vlivem ocekdvané vyssi dopravy napf. v rdmci
rozsirovani priimyslové zony, viz vyse.

Str. 131:

,Akceptovatelné s podminkami

73273/17 a 23274/17

Akceptovatelné za podminku udéleni souhlasu se zabore ZPF ze strany organu ochrany
pGdy.Z3418/24

Akceptovatelné za podminky, Zze v Uzemi budou umistovany hlukové chranéné prostory pouze pfi
prokdazani dodrzeni hygienickych limitl z hlediska hluku. Zastavéni Uzemi podminit vyhodnocenim



vlivll na krajinny rdz se zamérenim na zachovani prahledu z vyssich partii svahu na protéjsi svahy
Radlického udoli resp. do vltavského udoli a zdroven vhodné hmotové i architektonické pojeti
zastavby v ulici Radlicka. Zastavéni Uzemi podminit zachovanim prostupnosti Uzemi pro pési a
parkové zelené v centrdlni ¢asti svahu. Podminit maximalni vysku zdstavby na 4-5 nadzemnich pater s
ohledem na zachovéni pridhledd na okolni dominanty ze souvisejiciho Uzemi.”

Komentdr: Podminka nutnd - v uzemi budou umistovdny hlukové chrdnéné prostory pouze pri
prokdzani dodrZeni hygienickych limitt z hlediska hluku.

Str. 134:

,Konkrétni prispévky k hlukové zatézi Ize posoudit aZ se znalosti konkrétnich technickych parametr
umistovanych zamérd. Z dostupnych podkladu Ize usuzovat, Ze vyuZiti Uzemi pro uvazované funkce je
mozné, s vyhradou umisténi hlukové chranénych prostor smérujicich do ulice Radlickd v ptipadé
zmény Z3418/24. Predevsim zmény obsahujici nadvrhy za Gcelem zkapacitnéni a dovybaveni Uzemi
dopravni infrastrukturou (Z3273/17, 23274/17, Z3423/24 a 73425/24) a ty, které mohou pomoci
vytvorit funkéni bariéry vici pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidenéni zdstavby (Z3426/24)
mohou pfispét ke snizeni hlukové zatéZze obyvatel mésta.

Pro zamezeni negativnim vlivim byla navrZena opatfeni v ramci SEA i opatieni obsazena ve vlastnim
Uzemnim planu (podminky vyuZiti ploch, dopravni feseni), kterd budou doplnéna opatfenimi pfri
nasledné projektové pripravé staveb umistovanych v fesenych plochach (protihlukova opatfeni,
bariérova zastavba, orientace objektd vici prevazujicim zdrojim hluku, opatfeni na budovach).

V této souvislosti je tfeba upozornit na skutec¢nost, ze do Uzemi s jiz pfekrocenymi hlukovymi limity
nelze umistovat takové zaméry, které tGroven akustického tlaku jesté zvysi.”

Komentdr: Tj. konkrétni hlukovad zdtéZ neni zndma, méla by vsak v nadlimitné zatizeném uzemi byt
blize a Iépe specifikovdna vcetné protihlukovych opatreni.

Str. 166:

,»V této souvislosti byly navrZzeny podminky pro zastavovani ploch, naopak zmény 3273/17 a 3274/17
prispéji ke snizeni hlukové zatéze podél vyznamnych dopravnich tahu).

Pfedevsim zmény obsahujici navrhy za udcelem zkapacitnéni a dovybaveni Uzemi dopravni
infrastrukturou (Z3273/17, Z3274/17, 723423/24 a 7Z3425/24) a ty, které mohou pomoci vytvofit
funkéni bariéry vici pronikajicimu hluku ve prospéch stavajici rezidencni zastavby (Z3426/24) mohou
prispét ke snizeni hlukové zatéZze obyvatel mésta.”

Komentdar: Jaké podminky? Jakad protihlukovd infrastruktura bude vytvorena.

Str. 169

,V pripadé uplatnéni podminek a doporuceni, jez vyplynula z Vyhodnoceni vlivi navrhu
posuzovanych zmén Uzemniho planu na udrZitelny rozvoj Uzemi, tak lze konstatovat, Zze predkladana
zména Uzemniho planu pfi vhodném zplsobu realizace neznamend Zadné vyznamné negativni vlivy
na udrzitelny rozvoj Uzemi.”

Komentdr: Lze souhlasit za pfedpokladu, Ze budou vhodnd opatieni na sniZeni hluku realizovdna.
V ramci dokumentu Zddné kroky predstaveny nejsou.



Dokument ,,Pfilohy_VVURU zmény Praha 17+24_karty zmény“

Str. 20:

,Dojde k upravé MUK Radonice (Uprava vétvi, vystavba nové okruini kfizovatky véetné vybudovani
novych bypasst u stavajici okruzni kfiZovatky). Soucasti rozsifeni je vystavba dvou mostl jako
nahrada za stdvajici, odpovidajici novému sitkovému usporadani.”

Komentar: Nejsem si jist, Ze by to hlukovad studie néjak vyznamnéji fesila.

Str. 23:

,»Hluk: Dominantni vliv na akustickou situaci v zajmové lokalité ma provoz na stavajici dalnici D10. Pro
Uzemi Prahy jsou na geoportdlu Atlas Zivotniho prostfedi Praha k dispozici hlukové mapy vlivu
dopravni sité, stav 2016, pro denni a no¢ni dobu. Hlukové mapy, prezentované v atlasu zivotniho
prostiedi Prahy, uvadéji pro Gdzemi v okoli dalnice ndsledujici hladiny hluku: denni doba — v misté
vlastni ddlnice 75 — 85 dB, v Urovni nejblizsi zastavby 60-65 dB, no¢ni doba — v misté vlastni dalnice 70
— 80 dB, v urovni nejblizsi zastavby Prahy 50-55 dB. V ramci strategického mapovani byla pro Uzemi
aglomerace Prahy zpracovéana ,Strategickd hlukovda mapa aglomerace Praha 2017 (Zdravotni Ustav
se sidlem v Ostravé, zadavatel Ministerstvo zdravotnictvi). Strategicka hlukova mapa byla
vypracovana z liniovych dopravnich zdroji (silnicni, tramvajovd a Zelezni¢ni doprava), z Letisté
Vaclava Havla Praha a stacionarnich zdrojli. Nize uvadime data pro aglomeraci Praha 2017, a to pro
vSechny zdroje. Dle Strategického hlukového mapovani (SHM) 2017 pro Aglomeraci Praha je lokalita
zatizena hlukem ze stdvajiciho provozu po dalnici. V tésné blizkosti této komunikace je hlukovy
ukazatel pro celodenni plsobeni Ldvn v pasmu 60-65 dB a Ln (pro noc) 55-60 dB. Ve vzdalenéjsich
plochach lokality jsou pak hlukové ukazatele v pdsmu Ldvn 55-60 dB a Ln 50-55 dB. Dle hlukové
studie doloZené k oznameni zaméru ,,Zkapacitnéni D10 MUK Satalice — MUK Radonice” se vypoctené
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku z provozu silni¢ni dopravy v hodnoceném Gzemi se v
roce 2018 v denni dobé pohybuji pro LAeq,16 h v rozmezi 55,3 — 61,6 dB a v no¢ni dobé se pohybuji
pro LAeq,8 h v rozmezi 48,0 — 53,3 dB. V blizkosti sou¢asné dalnice D10 je pfekrac¢ovan hygienicky
limit v no¢ni dobé LAeq,8 h = 50 dB v ulici Bystra v Hornich Pocernicich. Z dostupnych podkladid v
ramci posouzeni vlivli zdméru zkapacitnéni D10, na Zivotni prostredi vyplyvd, Ze v feSeném Uzemi je
nutné ocekavat zvySenou hladinu hluku z dopravy, a to zejména v nocni dobé V okoli D10 se
nenachazi zadny chranény objekt. Nejblizsi objekty se nachdzi u ul. Bystra, které jsou nadlimitné
zasazeny hlukem z dopravy na této komunikaci a D10 a vzajemné spolupUsobi.”

Komentdr: Tj. zvyseny hluk je pripustén, otdzkou je vztah prdvé k obytné zdstavbé — ten vsak v ramci
studie PUDIS z roku 2019 nebyl fadné zdokumentovan. (Ve studii byly hodnoceny pouze 2 vypoctové
body.)

Str. 27:

»Kumulaci vlivi z pohledu znecisténi ovzdusi a zvySené akustické zatéze lze oCekavat v souvislosti s
dalsi vystavbou dopravnich staveb a primyslovych areall v SirSim okoli feseného Uzemi, které
zpUsobi narlst dopravy na hodnoceném useku D10. Aby bylo hodnoceni dopadd stavby ve vyse
uvedenych slozkach provedeno na strané bezpecnosti, byl v rdmci EIA hodnocen stav za zprovoznéni
D10 spolu s DO 520 jiz v roce 2030 i presto, Ze je zfejmé, Ze posuzovana stavba predejde vystavbu DO
520. V dlouhodobém vyhledu pfichazi v ivahu kumulace s dal$im rozSifovani D10 na 6-ti pruh az do
Brandysa nad Labem. Tato kumulace bude automaticky posouzena v ramci EIA pro toto vyhledové
rozsiteni. V soucasné dobé stavajici dalnice D10 v useku MUK Satalice — MUK Radonice zaéina
dosahovat své kapacity a v dobé dopravni $pic¢ky se tvori dopravni kolony. Tento aspekt je disledkem
neustalého rozsifovani primyslové zény v Hornich Pocernicich. Ta by se méla v budoucnu jesté
rozsifit a z toho se da predvidat, Ze intenzita dopravy se bude zvySovat a s ni i pfipadné negativni vlivy



spojené s narastem hluku a Skodlivin v ovzdusi Tudiz je za ucelem zvySeni propustnosti této dopravni
stavby potFfeba délnici D10 v Useku MUK Satalice — MUK Radonice rozsifit a zarover zkapacitnit MUK
Radonice, a to s ohledem na stavajici zastavbu.”

Komentar: Je vrdamci rozsifovani pocitdno s uvedenym ndristem dopravy? V rdmci hodnoceni

protihlukovych opatreni? (Nebo je opét feseno ,,saldmovou metodou“?)

Str. 28:

,Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zakladé modelovych vypoctl akustické
studie zpracovanych v rdmci oznameni EIA (kdéd zaméru v informaénim systému EIA OVS1227) pro
stavajici stav a pro stav v roce 2030 bez realizace zdméru a s realizaci zdméru a stav ve vyhledovém
roce 2050 s realizaci zaméru, a bylo zaméreno na obyvatele nejvice exponované obytné zastavby v
zajmovém Uzemi. Pro obyvatele nejblizSiho domu Bystra 2 508, Praha 20 muUZe realizace zdméru vést
k mirnému navyseni expozice hluku, ale toto navyseni nebude mit za ndsledek zvyseni poctu obyvatel
rusenych hlukem z dopravy ve spanku. Vzhledem k nejistotdm vychozich podklad(l a pouzitych vztah(
expozice a Uucinku nejde o exaktni vypocet, ale spiSe jen o orientacni odhad a s ohledem i na vSechny
uvedené nejistoty je mozné konstatovat, Ze realizace zaméru nezvysi riziko nepfiznivych Gcink
hluku. Zména bude i v této lokalité zanedbatelna. Vliv zaméru na akustickou situaci v feSeném tzemi
byl v hlukové studii zpracované jako podklad pro oznameni EIA hodnocen pro rok 2018, pro dobu
zprovoznéni v roce 2030 a ve vyhledu roku 2050, a dale v porovnani stavu s a bez zdméru v roce
2030. Z vypoctd vyplyva, Ze realizaci zaméru dojde u nejblizsi obytné zastavby k nehodnotitelnému
navyseni hluénosti 0 0,9 dB ve dne a v noci o 0,4 dB oproti stavu bez zaméru v roce 2030. | presto, ze
v bodé jedna dochazi k navyseni hladiny hluku o max. 0,9 dB (nehodnotitelnd zména vypoctu), tak
bylo pfikroceno k navrhu protihlukové ochrany. Jejich realizaci dojde ke splnéni hygienickych limitd
hluku dle natizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisud.”

Komentdr: Bylo uvedeno i v rdmci hodnoceni rizik, Ze dojde v nadlimitné zatiZeném uzemi k dalsimu
zvyseni hluku (nepfipustné). Konstatovdni o nehodnotitelné zméné hluku prevzato z hlukové studie
PUDIS z roku 2019 je opét nepfipustné, jelikoZ neni mozné provddét takové hodnoceni k limitu viz,
pozndmka 1 k hlukové studii.

Str. 29:

»,Negativni vlivy: Jednd se o rozsifeni stavajiciho koridoru pro zkapacitnéni dalnice D10, kterd je i v
soucasnosti podstatnym impaktem v Gzemi. Vzhledem k existujicim vlivim, tak byly v kontextu
stavajiciho stavu a jeho vyvojovych trend( v feSeném uzemi identifikovany mirné negativni vlivy v
souvislosti s ocekavanym zvysSenim intenzit dopravy v feSeném koridoru, na druhou stranu dojde ke
snizeni dopravnich kongesci, a s tim spojenych externalit vici hlukové zatézi a znecisténi ovzdusi v
SirSim kontextu a se spoluplisobenim ostatnich dopravnich staveb Uzemi a feSeni dopravniho
systému Uzemi jako celku. V pfipadé hlukové zatéZe je vyznamnou skutecnosti, Ze vyslednd udroven
hlukové zatéZze chranéné zastavby v okoli komunikaci je do znacné miry ddna drovni navrzenych
protihlukovych opatfeni. Tam, kde bylo identifikovano riziko zvyseni hluku z délnice nad uroven
hygienického limitu, byla navrZena realizace protihlukovych opatreni.”

Komentdr: Dokument uvddi, Ze doprava se zvysi, tj. tim logicky dojde ke zvyseni hluku (v nadlimitné
zatizeném uzemi), ale dand protihlukova opatreni, kterd maji sniZit hluk jsou uvedena, navrhovdna
kde?



